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LAF 20ft Bitumen Flexitank

Payload: 25 tons  
Grades shipped: 60/70, 85/100, 200/300  
Loading time: 30 minutes  
Discharging time: 20–40 minutes  
Kit: flexitank + 2 rolls of corrugated paper, no 
bulkhead system required

Some details about 40’ Bitumen Flexitank:

装运重量：25 吨
装运型号：60/70, 85/100, 200/300
装货时间：30 分钟
卸货时间：20-40 分钟
配置：液袋 +2 卷瓦楞纸，无需挡板系统

Pack Safe, Delivery Save

从 2022 年开始，LAF 联手 Black gold, Akam, Parsian Energy, Oxin, 
Hormozan oil, Sebco, AIM, STNJ 等炼厂开创了沥青运输新模式 - 液
袋运输。目前伊朗沥青运输的每 10 条液袋就有 8 条来自 LAF。感谢
行业里各位朋友的帮助与支持。 
现在，我们真切的了解到市面上缺少 20 尺集装箱的现实情况。历经
三年，我们终于打造了一款能够满足装货和卸货的 40 尺沥青液袋。
加快沥青运输速度。

Since 2022, LAF has joined forces with refineries such as Black 
Gold, Akam, Parsian Energy, Oxin, Hormozan Oil, Sebco, AIM, STNJ 
(to name just a few) to utilize a new model for bitumen transport; 
flexitank shipping. Today, eight out of every ten bitumen flexitanks 
in Iran are supplied by LAF. Many thanks to all friends in the 
industry for their help and support.

We now clearly see the market reality: 20-ft containers are in short 
supply. After three years of development, we have finally created 
a 40-ft bitumen flexitank which not only addresses the issue of 20’ 
containers shortage but also streamlines both loading and 
unloading process which leads to accelerating bitumen transport.

China LAF factory: 
      Chandler Chen            +86 151 9277 6158         chandlerchen@flexitank.net.cn  
Iran agent: 
      Peyman Mozaffarifard         +971 56 596 1010         ceo.peyman@qtransglobal.co 

LAF 40ft Bitumen Flexitank

Contact Information
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به گزارش دنیای نفت و قیر، در میانه آوریل ۲۰۲۶، تشدید تنش ها پیرامون 

تنگه هرمز به سرعت از یک مسئله امنیتی منطقه ای به یک نگرانی سیستماتیک 

در سطح اقتصاد جهانی تبدیل شده و پیامدهای فوری برای جریان انرژی در آسیا، 

اروپا و خاورمیانه به همراه داشته است. ترکیب اعلام دونالد ترامپ مبنی بر اعمال 

محاصره دریایی علیه کشتی های مرتبط با ایران و هم زمان نبود شفافیت درباره 

ادامه مذاکرات میان آمریکا و ایران، محیطی بی ثبات ایجاد کرده که در آن بازار 

نفت، مسیرهای حمل ونقل دریایی و صنایعی مانند قیر به صورت لحظه ای در حال 

بازتنظیم هستند. حدود یک پنجم انتقال نفت جهان به طور تاریخی از این آبراه 

باریک عبور می کند و هرگونه اختلال، حتی به صورت محدود یا انتخابی، عدم قطعیت 

ساختاری در انتظارات عرضه و سازوکارهای قیمت گذاری ایجاد می کند.

عامل مستقیم وضعیت کنونی، شکست مذاکرات میان ایالات متحده و ایران 

در اسلام آباد بود که نتوانست اختلافات پیرامون برنامه هسته ای ایران را حل وفصل 

کند. در واکنش، ترامپ اعلام کرد که نیروهای دریایی آمریکا شروع به رهگیری 

کشتی ها کرده و عملاًً تردد مرتبط با بنادر و محموله های ایرانی را مسدود خواهند 

کرد. این اعلام سیاستی با ادبیات شدید همراه بود اما شفافیت عملیاتی محدودی 

اما  شده،  آغاز  اجرایی  اقدامات  که  کرد  تأیید  آمریکا  مرکزی  فرماندهی  داشت. 

جزئیات کمی درباره دامنه، مدت یا آستانه های تشدید ارائه داد. این ابهام به ویژگی 

اصلی بحران تبدیل شده و ارزیابی ریسک را برای معامله گران، بیمه گران و دولت ها 

پیچیده تر کرده است.

گزارش ها نشان می دهد این محاصره به صورت انتخابی اجرا می شود و تمرکز 

آن بر کشتی های مرتبط با تجارت ایران است، در حالی که سایر ترددهای دریایی 

تحت نظارت ادامه دارند. این مدل ترکیبی اجرا، تلاشی برای اعمال فشار اقتصادی 

است.  شکننده  عملیاتی  نظر  از  تفکیک  این  اما  است،  تنگه  کامل  بستن  بدون 

داده های رهگیری دریایی نشان می دهد برخی کشتی ها مسیر خود را تغییر داده 

یا بازگشته اند که نشان می دهد حتی اجرای محدود نیز برای برهم زدن الگوهای 

حمل ونقل کافی است.

نبود شفافیت درباره مسیرهای دیپلماتیک، عدم قطعیت را تشدید کرده است. 

با وجود اینکه کاخ سفید اعلام کرده »تمام گزینه ها روی میز است«، هیچ نشانه 

روشنی از زمان یا شرایط ازسرگیری مذاکرات ارائه نشده است. این فقدان سیگنال 

باعث شده فعالان بازار سناریوهای اختلال طولانی مدت را در قیمت ها لحاظ کنند، 

امنیت  ابتکار  از جمله  اروپا،  دیپلماتیک  تلاش های  نوسانات کوتاه مدت.  نه صرفاًً 

دریایی چندملیتی، عمدتاًً نمادین باقی مانده و آمادگی عملیاتی محدودی دارد.

از منظر بازار انرژی، اثرات این وضعیت فوری و قابل اندازه گیری بوده است. 

قیمت نفت از سطوح روانی مهم عبور کرده و هم نگرانی های عرضه فیزیکی و هم 

از بی ثباتی ژئوپلیتیکی را منعکس می کند. تنگه هرمز تنها مسیر  ریسک ناشی 

انتقال نفت خام نیست، بلکه شاه راهی برای گاز طبیعی مایع و فرآورده های نفتی 

نیز محسوب می شود، بنابراین اختلال در این گلوگاه به بخش های مختلف زنجیره 

انرژی سرایت کرده و نوسان قیمت ها را تشدید می کند.

اقتصادهای آسیایی به ویژه چین، هند، ژاپن و کره جنوبی به دلیل وابستگی به 

نفت خاورمیانه بیشترین آسیب پذیری را دارند. تغییر مسیر نفتکش ها از مسیرهای 

طولانی تر مانند دماغه امید نیک  )Cape of Good Hope( واقع در آفریقای 

جنوبی، هزینه حمل و زمان تحویل را به طور قابل توجهی افزایش می دهد. همچنین 

حق بیمه کشتی ها در خلیج فارس افزایش یافته و هزینه نهایی نفت و فرآورده ها 

را بالا برده است.

اروپا با مجموعه ای متفاوت اما مرتبط از چالش ها مواجه است. اگرچه وابستگی 

قیمت های  به  نسبت  اما  آسیاست،  از  کمتر  فارس  خلیج  نفت  به  آن  مستقیم 

شکاف های  با  هم زمان  بحران  این  می ماند.  باقی  عرضه حساس  تنگی  و  جهانی 

آزادسازی  مانند  توانایی واکنش های هماهنگ  و  ژئوپلیتیکی گسترده تر رخ داده 

ذخایر استراتژیک را محدود کرده است.

در این بستر گسترده انرژی، پیامدها برای بازار قیر بسیار قابل توجه است. 

قیر به عنوان یک فرآورده سنگین نفتی، ارتباط نزدیکی با الگوی تولید پالایشگاه ها 

و دسترسی به خوراک نفت خام دارد. اختلال در زنجیره تأمین نفت خام معمولاًً 

ترکیب تولید پالایشگاه ها را تغییر داده و محصولات با ارزش بالاتر مانند بنزین و 

گازوئیل را در اولویت قرار می دهد، در نتیجه تولید قیر کاهش می یابد.

ایران به طور تاریخی یکی از صادرکنندگان مهم وکیوم باتوم و قیر به بازارهای 

منطقه ای، به ویژه در آسیا و بخش هایی از آفریقا بوده است. محاصره ای که صادرات 

تلاطم بازار قیر با افزایش ریسک در گلوگاه نفت جهانتلاطم بازار قیر با افزایش ریسک در گلوگاه نفت جهان
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ایران را محدود کند، بخشی از عرضه را حذف می کند که در کوتاه مدت به راحتی 

قابل جایگزینی نیست. برخلاف فرآورده های سبک، بازار قیر نقدشوندگی کمتری 

ایجاد  تأثیر قیمتی بیشتری  اختلال در عرضه  بنابراین  دارد و منطقه ای تر است، 

می کند.

در  کلیدی  بازارهای  در  قیر  قیمت  که  است  آن  از  حاکی  اولیه  نشانه های 

پالایشگاه ها در پاسخ به تغییر قیمت نفت و  این تحولات است.  به  حال واکنش 

عدم قطعیت های لجستیکی، ترکیب تولید خود را تنظیم می کنند. کاهش عرضه 

ایران احتمالاًً تقاضا را به سمت تولیدکنندگان جایگزین مانند عراق، امارات و هند 

هدایت می کند، هرچند این کشورها نیز با محدودیت ظرفیت مواجه هستند.

هزینه حمل نیز نقش مهمی در واکنش بازار قیر دارد. قیر معمولاًً با کشتی های 

خاص یا کانتینرهای ویژه حمل می شود و افزایش ریسک مسیرهای خلیج فارس 

باعث رشد نرخ حمل و کاهش دسترسی به کشتی شده است. این وضعیت باعث 

افزایش هم زمان قیمت محصول و هزینه حمل شده و فشار مضاعفی بر بازار وارد 

می کند.

بُعُد مهم دیگر، تأثیر بر پروژه های زیرساختی است. قیر ماده اصلی در ساخت 

و نگهداری جاده هاست و نوسان قیمت آن می تواند موجب تأخیر یا تغییر اولویت 

پروژه های عمرانی شود، به ویژه در اقتصادهای نوظهور با محدودیت مالی. کشورهایی 

در آفریقا و جنوب آسیا که وابسته به واردات قیر هستند، احتمالاًً با افزایش هزینه ها 

و کندی اجرای پروژه ها مواجه خواهند شد.

قرار  تأثیر  غیرمستقیم تحت  به طور  نیز  پتروشیمی  در همین حال، صنعت 

گرفته است. تغییر خوراک پالایشگاه ها بر عرضه محصولات میانی مورد استفاده 

در اصلاح قیر و کاربردهای مرتبط تأثیر می گذارد و پیچیدگی زنجیره تأمین را 

افزایش می دهد.

بازارهای مالی نیز با افزایش نوسان در دارایی‌های مرتبط با انرژی واکنش نشان 

داده اند. منحنی آتی نفت شیب دارتر شده و نگرانی از عرضه کوتاه مدت را منعکس 

می کند، در حالی که سهام شرکت های انرژی و کشتیرانی بسته به میزان وابستگی 

به خلیج فارس عملکرد متفاوتی داشته اند. ارز کشورهای واردکننده نفت نیز تحت 

فشار افزایش هزینه واردات قرار گرفته است.

اهداف راهبردی سیاست آمریکا همچنان محل بحث است. از یک سو، این 

محاصره برای وارد کردن حداکثر فشار اقتصادی بر ایران طراحی شده است، اما از 

سوی دیگر، نبود شفافیت درباره اهداف نهایی و شرایط خروج، نگرانی هایی درباره 

پایداری و پیامدهای ناخواسته ایجاد کرده است. تجربه های گذشته نشان می دهد 

اختلال طولانی در گلوگاه های حیاتی معمولاًً به ایجاد مسیرها و زنجیره های تأمین 

جایگزین منجر می شود.

واکنش چین نیز قابل توجه بوده و مقامات این کشور هشدار داده اند که این 

محاصره می تواند بازارهای جهانی و امنیت منطقه ای را بی ثبات کند. چین به عنوان 

یکی از بزرگ ترین واردکنندگان نفت ایران، با پیامدهای مستقیم اقتصادی مواجه 

است و ممکن است از مسیرهای جایگزین برای دور زدن محدودیت ها استفاده کند.

در ادامه، چند سناریو محتمل است. ازسرگیری مذاکرات می تواند به کاهش 

نسبی تنش و ثبات بازارها منجر شود، هرچند بی اعتمادی همچنان بالا خواهد بود. 

در سناریوی دیگر، تداوم ابهام و اجرای ناپیوسته محاصره می تواند سطح بالایی از 

ریسک را حفظ کند بدون آنکه شوک کامل عرضه ایجاد شود. شدیدترین حالت، 

انرژی  تنگه است که می تواند ساختار جریان  نظامی و بسته شدن کامل  تشدید 

جهانی را به طور اساسی تغییر دهد.

برای بازار قیر، چشم انداز به این تحولات کلان وابسته است. در کوتاه مدت، 

به دلیل محدودیت عرضه و مشکلات لجستیکی، قیمت ها احتمالاًً بالا باقی می ماند. 

در میان مدت، قیمت بالای نفت ممکن است تولید در سایر مناطق را افزایش دهد، 

اما این روند فوری و یکنواخت نخواهد بود.

راهبردهای  هم پوشانی  نشان دهنده   ۲۰۲۶ آوریل  تحولات  مجموع،  در 

عدم قطعیت  و  سیاستی  ابهام  که  جایی  است،  بازار  دینامیک های  و  ژئوپلیتیکی 

اجرایی به اندازه اختلالات فیزیکی اهمیت دارد. تنگه هرمز بار دیگر نقش خود را 

به عنوان یک گلوگاه حیاتی در شکل دهی به بازار انرژی جهانی اثبات کرده و اثرات 

آن فراتر از نفت خام، به حوزه هایی مانند قیر نیز گسترش یافته است. روندهای 

پیش رو نه تنها مسیر روابط آمریکا و ایران، بلکه ساختار تجارت جهانی انرژی را نیز 

تحت تأثیر قرار خواهد داد.
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هم ترازی ژئو اقتصادی در الگوی تقاضا و تجارت 
CIS قیر در منطقه

اوراسیا موجب  به گزارش دنیای نفت و قیر، تحولات زنجیره‌های تأمین در 

تمرکز بیشتر بر رفتار بازار قیر در منطقه CIS شده است، زیرا تغییرات اخیر در 

مسیرهای حمل ونقل، دسترسی به منابع و نوع قراردادهای تأمین، روندهای کلان 

ساخت وساز در کشورهای پیرامونی را نیز تحت تأثیر قرار داده است. نوسان ظرفیت 

خاورمیانه  در  کشورهایی  برای  مشخصی  پیامدهای  منطقه  این  واردات  و  تولید 

دارد که به دلیل فعالیت های گسترده عمرانی، به ثبات قیمت و تأمین پایدار قیر 

وابسته اند. به همین علت، ارزیابی حجم نیاز سالانه، منابع تأمین خارجی، و توان 

تولید درون منطقه ای به موضوعی مهم در تحلیل های اقتصادی تبدیل شده است.

قزاقستان،  بلاروس،  آذربایجان،  جمهوری  ارمنستان،  شامل   CIS منطقه 

به عنوان  ترکمنستان  و  ازبکستان  تاجیکستان،  روسیه،  مولداوی،  قرقیزستان، 

برنامه های عمرانی، نوسازی جاده ها،  شریک وابسته است. این مجموعه به دلیل 

دارد.  قیر  برای  قابل توجهی  تقاضای  شهری،  طرح های  و  صنعتی  پروژه های 

تا   ۷.۵ بین  کشورها  این  سالانه  مصرف  مجموع  که  می دهد  نشان  برآوردها 

ساخت وساز  فعال  دوره های  در  مصرف  مقدار  بیشترین  و  است  تن  میلیون   ۸.۲

یعنی از اواخر بهار تا اوایل پاییز ثبت می شود. این تقاضا با تغییرات بودجه های 

می گردد. نوسان  دچار  پالایشگاه ها  تعمیرات  وضعیت  و  اقلیمی  شرایط  دولتی، 

روسیه بزرگ ترین تولیدکننده قیر در منطقه است و معمولاًً بخش عمده نیاز خود 

را به طور داخلی تأمین می کند. ظرفیت سالانه تولید این کشور بیش از ۴.۵ میلیون 

تن برآورد می شود، اگرچه مقدار قابل عرضه به بازارهای خارجی بسته به سیاست های 

داخلی و تعمیرات پالایشگاهی تغییر می کند. قزاقستان با تولید ۹۰۰ هزار تا ۱.۱ میلیون 

تن در سال، نقش مهمی در تأمین منطقه دارد. ازبکستان نیز با توسعه واحدهای 

پالایشی در بخارا، توان تولید ۳۰۰ تا ۳۵۰ هزار تن در سال را حفظ کرده است. با 

این حال، برخی کشورهای CIS به دلیل کمبود ظرفیت پالایشی، فاصله جغرافیایی 

با منابع تولید و محدودیت های فنی، همچنان ناچار به واردات هستند. پروژه ها 

از جمله کشورهایی هستند  مولداوی  و  تاجیکستان  قرقیزستان،  ارمنستان، 

می کنند.  وارد  سال  در  قیر  تن  هزار   ۷۵۰ تا   ۶۰۰ بین  مشترک  به صورت  که 

از  آن  عمده  بخش  که  دارد  نیاز  تن  هزار  تا ۱۵۰  سالانه حدود ۱۲۰  ارمنستان 

اوج مصرف،  دوره های  در  و  تأمین می شود  و جاده های گرجستان  بندرها  مسیر 

از ایران نیز واردات انجام می دهد. قرقیزستان به ۲۰۰ تا ۲۳۰ هزار تن قیر نیاز 

دارد که بیشتر آن از قزاقستان و روسیه وارد می شود. در سال های اخیر، برخی 

آزمایش  را  حمل  جایگزین  مسیرهای  کشور  این  در  ساخت وساز  شرکت های 

کرده اند تا کمبودهای فصلی را کاهش دهند. تاجیکستان به ۱۶۰ تا ۱۸۰ هزار 

خود  موردنیاز  حجم  بیشتر  پالایشگاهی،  محدودیت  دلیل  به  و  دارد  نیاز  تن 

 ۱۶۰ تا   ۱۴۰ سالانه  نیز  مولداوی  می کند.  دریافت  ازبکستان  و  قزاقستان  از  را 

می شود. تأمین  اوکراین  گاهی  و  بلاروس  رومانی،  از  که  دارد  مصرف  تن  هزار 

سالانه  و  است   CIS منطقه  در  پالایشی  مهم  مرکز  یک  همچنان  بلاروس 

موزیِرِ   پالایشگاه های  می کند.  تولید  صادرات  قابل  قیر  تن  هزار   ۶۰۰ از  بیش 

و  دارند  کشور  این  تولید  در  را  اصلی  نقش   )Naftan( نافتان  )Mozyr(و 

روسیه  غرب  از  بخش هایی  مولداوی،  به  داخلی،  مصرف  بر  علاوه  آن  محصولات 

آذربایجان  جمهوری  می شود.  صادر  قزاقستان  در  عمرانی  پروژه های  برخی  و 
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و  کرده  تأمین  را  خود  موردنیاز  قیر  از  بخشی  تولید،  ظرفیت  افزایش  با  نیز 

با  ترکمنستان  می کند.  صادر  اطراف  مناطق  و  گرجستان  به  را  محدودی  حجم 

بالای پالایشی، عمده تولید خود را در پروژه های داخلی مصرف می کند  ظرفیت 

و تنها در برخی دوره ها مازاد خود را به ازبکستان یا افغانستان عرضه می نماید.

ایران مهم ترین صادرکننده خارجی قیر به بازار CIS محسوب می شود و بین 

اصلی  مسیرهای  می کند.  عرضه  منطقه  این  به  سال  در  تن  هزار  تا ۷۰۰   ۵۰۰

ورود شامل ارمنستان، جمهوری آذربایجان و شبکه های حمل ونقل آسیای مرکزی 

است. انعطاف در قیمت گذاری و سازگاری کیفیت محصول با استانداردهای عمرانی 

این منطقه، موقعیت ایران را تقویت کرده است. ترکیه نیز سهم قابل توجهی در 

از مسیر  و عمدتاًً  است  ایران  از  آن کمتر  اما حجم صادرات  دارد  منطقه  تأمین 

بخشی  نیز  بلغارستان  و  رومانی  انجام می‌شود.  قفقاز  گذرگاه های  و  دریای سیاه 

دوره ها  برخی  در  و  می کنند  تأمین  را  سیاه  دریای  به  نزدیک  کشورهای  نیاز  از 

دارند. بیشتری  صادرات  امکان  خود،  داخلی  پالایشگاه های  تولید  به  توجه  با 

الگوی توزیع مصرف در منطقه CIS نشان می دهد که حدود ۶۰ درصد قیر در 

طرح های گسترش جاده ها، روکش سازی مسیرهای پرتردد و نوسازی شهری مصرف 

می شود. حدود ۲۰ درصد برای پروژه های صنعتی، مراکز لجستیکی و تأسیسات 

تجاری به کار می رود و ۲۰ درصد باقی مانده نیز به پروژه های شهری، فرودگاهی و 

مسیرهای روستایی اختصاص می یابد. قزاقستان، ازبکستان و روسیه در سال های اخیر 

برنامه های حمل ونقل بلندمدت خود را توسعه داده اند و این موضوع موجب شده تقاضا 

برای قیر حتی در دوره هایی که بودجه های عمرانی کاهش یافته، همچنان پایدار بماند.

پیش بینی ها نشان می دهد مصرف سالانه قیر در منطقه CIS تا پایان دهه 

ممکن است به ۸.۵ تا ۹ میلیون تن برسد. بیشترین رشد احتمالی در قزاقستان، 

به  کشورها  این  زیرا  شد؛  خواهد  مشاهده  آذربایجان  جمهوری  و  ازبکستان 

اجرای طرح های توسعه مسیرهای تجاری و پروژه های بزرگراهی متعهد شده اند. 

عرضه  امکان  که  می کند  ایجاد  کشورهایی  برای  فرصت هایی  نیاز  افزایش  این 

مستمر و پایدار به بازار دارند. کشورهایی که ظرفیت پالایشگاهی محدود دارند، 

ماند. خواهند  وابسته  روسیه  و  قزاقستان  ایران،  از  واردات  به  همچنان  احتمالاًً 

مجموع واردات منطقه CIS سالانه بین ۱.۶ تا ۱.۹ میلیون تن برآورد می شود. در 

این میان ایران بیشترین سهم را دارد و پس از آن رومانی، ترکیه، بلاروس، بلغارستان و 

قزاقستان قرار می گیرند. مسیرهای ترانزیت شامل گذرگاه های قفقاز جنوبی، خطوط 

ریلی آسیای مرکزی و مسیرهای دریایی دریای سیاه هستند و تلاش هایی برای 

افزایش ظرفیت انبارش و پایداری حمل در دوره های اوج مصرف در جریان است.

پروژه های  تولید می شود،  نیاز منطقه در داخل  اینکه بخش عمده  با وجود 

با  قیر  به  بازار  دسترسی  در  تعیین کننده  عامل  همچنان  پالایشگاهی  ارتقای 

کیفیت مناسب هستند. پالایشگاه های روسیه بر تولید انواع مقاوم برای مسیرهای 

و  هیدروتریتینگ  خطوط  توسعه  حال  در  قزاقستان  کرده اند.  تمرکز  طولانی 

نیز  ازبکستان  را کاهش دهد.  واردات  تا حجم  سیستم های کنترل کیفیت است 

بلاروس  است.  سالانه خود  تأمین  تثبیت  دنبال  به  پالایشی  واحدهای  نوسازی  با 

محصولات  و  می شود  محسوب  منطقه  در  قیر  معتبر  صادرکننده  همچنان 

حال،  این  با  می گیرد.  قرار  استفاده  مورد  سنگین  جاده ای  طرح های  در  آن 

کمبود  و  زمستان  اقلیمی  شرایط  ریلی،  شبکه  محدودیت  مانند  چالش هایی 

انبارهای مقاوم به سرما باعث ایجاد فاصله مقطعی میان عرضه و تقاضا می شود.

سال های  در   CIS منطقه  قیر  بازار  که  می دهد  نشان  تحلیلی  ارزیابی های 

و  پالایشگاه ها  تولید  پایداری  عمرانی،  سیاست های  تأثیر  تحت  همچنان  آینده 

کارآمدی مسیرهای حمل ونقل باقی خواهد ماند. وابستگی برخی کشورها به واردات 

کاهش محسوسی نخواهد یافت مگر با ایجاد واحدهای پالایشی جدید. کشورهایی 

و سفارش های  داخلی  نیاز  میان  بود  ناچار خواهند  نیز  دارند  امکان صادرات  که 

پایانه های  بلندمدت، گسترش  قراردادهای  افزایش  کنند.  برقرار  تعادل  منطقه ای 

ذخیره سازی و هماهنگی بهتر لجستیکی می تواند به ثبات بیشتر بازار کمک کند 

و شرایط قابل پیش بینی تری برای طرح های عمرانی در سراسر منطقه فراهم سازد.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، تحولات اخیر نشان می دهد تصمیمات سیاسی 

در حوزه نفت به طور فزاینده ای با مواد پایین دستی از جمله قیر گره خورده اند و این 

موضوع برای مناطق وابسته به زیرساخت، به ویژه خاورمیانه و بازارهای پیرامونی 

تنش های  سیاست گذاری،  در  جدید  جهت گیری های  دارد.  فوری  اهمیت  آن، 

دیپلماتیک و ملاحظات امنیت انرژی در این روز، به صورت هم زمان بر تداوم عرضه، 

این  می گذارند.  اثر  صادراتی  مسیرهای  و  پالایشگاه ها  در  تولید  تخصیص  نحوه 

عوامل در نهایت به طور مستقیم بر میزان دسترسی، یکنواختی مشخصات فنی و 

راهبردهای تأمین قیر در مناطق مختلف تأثیرگذار هستند.

اصلی  عوامل  از  یکی  همچنان  خاورمیانه  ثبات  با  مرتبط  سیاسی  گفتمان 

جهت دهی به بازار نفت محسوب می شود. گزارش های منتشرشده نشان می دهد 

که تنش های منطقه ای باعث افزایش حساسیت نسبت به امنیت مسیرهای دریایی 

و پایداری تولید در بالادست شده است. در واکنش به این شرایط، دولت ها در آسیا 

و اروپا نظارت بر جریان واردات نفت خام را تشدید کرده اند و تأمین پایدار را به 

اولویت اصلی تبدیل کرده اند. این تغییر رویکرد پیامد مستقیمی برای قیر دارد، زیرا 

این ماده از برش های سنگین پالایش نفت به دست می آید. هرگونه اختلال یا حتی 

پیش بینی اختلال در جریان نفت خام، نحوه تنظیم تولید در پالایشگاه ها را تغییر 

می دهد و در بسیاری از موارد سهم تولید قیر کاهش می یابد.

به تازگی، نشانه هایی از تغییر در سیاست های انرژی چین نیز مشاهده شد. 

مقامات این کشور بر بازنگری در مسیرهای تأمین نفت خام تأکید کردند که هم 

ناشی از ملاحظات ژئوپلیتیکی و هم مرتبط با اولویت های صنعتی داخلی است. 

پالایشگاه های چین، به ویژه آن هایی که برای فرآورش نفت های سنگین طراحی 

شده اند، نقش مهمی در تأمین قیر منطقه دارند. هرگونه تغییر در ترکیب خوراک 

این پالایشگاه ها می تواند بر ویژگی های فنی قیر تولیدی اثر بگذارد. این موضوع 

برای پروژه هایی که نیازمند مشخصات دقیق هستند اهمیت زیادی دارد و می تواند 

باعث ایجاد ناهماهنگی در عملکرد مصالح شود.

در اروپا، مباحث سیاستی بر تقویت امنیت انرژی متمرکز است. تصمیم گیران 

به دنبال تضمین قراردادهای بلندمدت و کاهش وابستگی به مسیرهای پرریسک 

هستند. در عین حال، پالایشگاه های اروپایی تحت تأثیر مقررات زیست محیطی 

به سمت کاهش تولید فرآورده های سنگین حرکت می کنند. این روند به صورت 

تدریجی ظرفیت تولید قیر را در داخل این منطقه محدود کرده و وابستگی به 

واردات را افزایش می دهد. چنین شرایطی موجب می شود شرکت های فعال در 

در  را  قانونی  الزامات  و  سیاسی  عوامل  هم زمان  شوند  ناچار  عمرانی  پروژه های 

تصمیم گیری های خود لحاظ کنند.

در سوی دیگر، مواضع اعلام شده از سوی روسیه نشان دهنده تأکید بر ادامه 

صادرات انرژی است، حتی در شرایطی که محدودیت های سیاسی همچنان وجود 

دارد. این موضوع برای بازار قیر در مناطقی مانند اروپای شرقی، آسیای مرکزی و 

بازار قیر زیر فشار تحولات نفتی
 و ریسک های ژئوپلیتیک

By Bitumenmag
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بخش هایی از آفریقا اهمیت دارد. ادامه عرضه می تواند در کوتاه مدت ثبات نسبی 

باعث  مالی  مسائل  و  بیمه  به حمل ونقل،  مربوط  پیچیدگی های  اما  کند،  ایجاد 

می شود ریسک های عملیاتی همچنان پابرجا باشد. خریداران باید این متغیرها را 

در قراردادها و برنامه ریزی های خود در نظر بگیرند.

هم زمان، تولیدکنندگان خاورمیانه نیز در حال تنظیم سیاست های داخلی 

مرتبط با تولید نفت هستند. این تصمیمات، هرچند به صورت مستقیم به قیر اشاره 

ندارند، اما بر میزان مواد اولیه لازم برای تولید آن اثرگذارند. شرکت های ملی نفت 

در این کشورها باید میان نیاز داخلی برای توسعه زیرساخت و تعهدات صادراتی 

توازن برقرار کنند. در کشورهایی که پروژه های راه سازی در حال گسترش است، 

افزایش مصرف داخلی می تواند حجم صادرات قیر را کاهش دهد.

مجموع این تحولات سیاسی در بخش های مختلف زنجیره تأمین قیر قابل 

مشاهده است. از مرحله تأمین نفت خام گرفته تا تصمیم گیری در پالایشگاه ها و 

سپس حمل ونقل و توزیع، همه تحت تأثیر شرایط سیاسی قرار دارند. نتیجه این 

وضعیت کاهش قابلیت پیش بینی بازار و افزایش اهمیت انعطاف پذیری در عملیات 

است. شرکت هایی که بتوانند سریع تر خود را با شرایط جدید هماهنگ کنند، در 

موقعیت بهتری قرار خواهند گرفت.

در چنین فضایی، اقداماتی مشخص برای فعالان این حوزه قابل توصیه است. 

پالایشگاه ها باید توانایی استفاده از انواع مختلف نفت خام را افزایش دهند تا در 

صورت تغییر در منابع تأمین، تولید دچار اختلال نشود. این موضوع می تواند از 

طریق بهبود فرآیندهای عملیاتی یا استفاده از فناوری های ترکیب مواد اولیه تحقق 

یابد. شرکت های بازرگانی نیز باید منابع تأمین خود را متنوع کنند و وابستگی به 

یک مسیر خاص را کاهش دهند.

در بخش پروژه های عمرانی، لازم است شیوه های تأمین مورد بازنگری قرار 

گیرد. قراردادهای بلندمدت باید انعطاف بیشتری داشته باشند تا در صورت تغییر 

شرایط، امکان تطبیق وجود داشته باشد. همچنین نگهداری ذخایر استراتژیک از 

برخی انواع قیر می تواند به کاهش اثرات نوسانات کوتاه مدت کمک کند.

کنترل کیفیت در این شرایط اهمیت بیشتری پیدا می کند. تغییر در ترکیب 

شود.  قیر  ویژگی های  در  تغییر  باعث  می تواند  پالایشی  فرآیندهای  و  خام  نفت 

بنابراین لازم است آزمایش های دقیق تری انجام شود تا از انطباق محصول با نیاز 

پروژه اطمینان حاصل شود. بی توجهی به این موضوع می تواند به کاهش عمر مفید 

جاده ها و افزایش هزینه های نگهداری منجر شود.

حمل ونقل نیز یکی دیگر از بخش هایی است که تحت تأثیر تحولات سیاسی 

قرار دارد. تغییر در مسیرهای دریایی یا محدودیت های ایجادشده می تواند زمان 

با  نزدیک  همکاری  و  جایگزین  مسیرهای  از  استفاده  دهد.  افزایش  را  تحویل 

شرکت های حمل ونقل می تواند بخشی از این ریسک را کاهش دهد.

در نهایت، مسائل مالی نیز باید مورد توجه قرار گیرد. شرایط سیاسی می تواند 

نتیجه،  در  بگذارد.  اثر  ارزها  ثبات  و حتی  پرداخت  شرایط  بیمه،  هزینه های  بر 

شرکت ها باید این عوامل را در برنامه ریزی های مالی خود لحاظ کنند.

در مجموع، آنچه مشاهده می شود مجموعه ای از تحولات سیاسی است که 

به صورت مستقیم و غیرمستقیم بر بازار نفت و به دنبال آن بر قیر اثر می گذارد. این 

شرایط نیازمند رویکردی دقیق، منعطف و مبتنی بر تحلیل مستمر است تا بتوان 

از بروز اختلال در پروژه های زیرساختی جلوگیری کرد.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، افزایش تنش های امنیتی در خاورمیانه و مسیرهای 

دریایی پیرامون آن، الگوی حمل و صادرات قیر را در مقیاس جهانی تحت فشار 

قرار داده است. مناطقی که پیش از این مسیرهای اصلی انتقال انرژی و مشتقات 

نفتی محسوب می شدند، اکنون با مجموعه ای از محدودیت های عملیاتی، مقرراتی 

و بیمه ای روبه رو هستند. کشورهایی در آسیا، آفریقا و مسیرهای نوظهور توسعه 

زیرساخت، همچنان وابسته به واردات پایدار قیر برای اجرای پروژه های جاده سازی، 

حمل ونقل،  ریسک های  افزایش  اما  هستند.  صنعتی  عایق کاری  و  آسفالت کاری 

نوسان تعرفه های بیمه گذاری، کمبود شناورهای مناسب و کاهش قابلیت پیش بینی 

زمان تحویل، هزینه نهایی این ماده را برای مصرف کنندگان در سراسر جهان تغییر 

داده است. در مناطقی که زنجیره تأمین حساس به وضعیت امنیتی است، حتی 

نوسان جزئی در شرایط منطقه، موجب افزایش زمان عبور، دشوار شدن برنامه ریزی 

سفرها، نیاز به مدارک بیشتر برای بیمه و افزایش نرخ کرایه می شود.

در ماه های اخیر، بخش های دریایی متصل کننده خلیج فارس، دریای سرخ، 

دریای عرب و شرق مدیترانه شرایط خاص و مؤثری را تجربه می کنند؛ شرایطی 

شامل: افزایش هزینه های بیمه، محدودیت های جدید در تعیین ریسک مسیر، و 

سخت گیری بیشتر بیمه گران در صدور تأییدیه سفر. شرکت های حمل قیر گزارش 

با  و در هماهنگی کامل  به صورت هفتگی  اکنون  برنامه ریزی سفر  می دهند که 

هشدارهای دریایی انجام می شود. افزایش هزینه های بیمه ریسک جنگ، سخت تر 

درباره  پی درپی  بازبینی های  و  بیمه ای تک سفره،  پوشش های  به  شدن دسترسی 

مسیرهای پرخطر، تأثیر مستقیمی بر قیمت‌گذاری قراردادهای FOB، CFR و 

CIF داشته است. برخی صادرکنندگان اعلام می کنند که مدت اعتبار پیشنهادهای 

حمل ونقل به شدت کوتاه شده و گاهی تنها برای چند ساعت قابل اتکا است، زیرا 

نرخ حمل به دلیل تغییر ارزیابی های امنیتی به سرعت تغییر می کند.

است.  حمل  کرایه  نرخ  در  محسوس  جهش  مشاهده،  قابل  مالی  اثر  اولین 

اعلام کرده اند  قیر  اجاره دهنده شناورهای حمل  خطوط کشتیرانی و شرکت های 

که کرایه های دریایی در مسیرهای منتهی به هند، سریلانکا، شرق آفریقا و جنوب 

شرق آسیا با افزایش ظرفیت محدود و تغییر مسیرهای اجباری مواجه شده است. 

شناورها در بسیاری از مسیرها با سرعت کمتر حرکت می کنند، در مناطق مشخص 

باید از مناطق اعلام شده به عنوان ناحیه حساس دور شوند و در برخی مسیرها خدمه 

را  نهایی سفر  این عوامل هزینه  پاداش سفرهای ریسکی دریافت می کنند. همه 

افزایش می دهد. در برخی مسیرها افزایش بیش از ۴۰ درصدی ثبت شده و همین 

امر شرکت ها را مجبور کرده است سفارش های خود را کوچک تر کنند یا تحویل ها 

را به تعویق بیندازند.

هم زمان با افزایش نرخ کرایه، بیمه گذاران نیز هزینه های اضافی ریسک جنگ 

را هفتگی و گاهی روزانه بازبینی می کنند. در برخی مسیرها هزینه بیمه حتی از 

نیازمند  بیمه نامه  برای صدور  بیمه گران  است.  بیشتر شده  نیز  کرایه حمل  خود 

اطلاعات دقیق تر و مدارک بیشتر درباره مسیر حرکت، زمان عبور از نقاط حساس و 

نوع بار هستند. افزایش زمان تأییدیه های بیمه ای باعث شده بخشی از شناورها در 

لنگرگاه منتظر بمانند تا اجازه حرکت دریافت کنند، و همین باعث افزایش دموراژ 

و هزینه های توقف می شود.

از  یکی  بارگیری  ترمینال های  به  مناسب  شناور  اعلام  در  تأخیر  مبدأ،  در 

مشکلات رو به رشد است. برخی از شناورها که پیش از این در مسیرهای کوتاه 

فعالیت می کردند، اکنون مجبورند مسیرهای طولانی تر و امن تر را انتخاب کنند. 

همین تغییرات برنامه ریزی ورود و خروج شناورها را دشوار می کند. گزارش هایی 

وجود دارد که نشان می دهد سفرهایی که معمولاًً ۷ تا ۱۰ روز زمان می بردند، اکنون 

بین ۱۴ تا ۱۸ روز طول می کشند. این افزایش زمان سفر باعث تداخل در برنامه 

بارگیری و تخلیه و ایجاد فشار بر ظرفیت مخازن صادراتی شده است.

مشکل دیگر کمبود شناورهای مجهز به سیستم گرمایش مورد نیاز برای حمل 

قیر است. این نوع شناورها به دلیل تجهیزات تخصصی تعداد محدودی دارند و 

امکان جایگزینی سریع بین آنها وجود ندارد. هنگامی که بخشی از ناوگان مجبور 

به انتخاب مسیرهای طولانی تر می شود، رقابت بر سر اجاره شناور افزایش می یابد. 

برخی صادرکنندگان اعلام کرده اند که با وجود آماده بودن محموله، هیچ شناور 

مجهزی حاضر به پذیرش مسیرهای ریسکی نیست و همین موضوع سبب تعویق 

جدی تحویل ها شده است.

اثر تنش های منطقه ای بر حمل قیر؛ از کرایه 
تا بیمه و تأخیر
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این شرایط بر قیمت نهایی قراردادهای FOB،  CFR و CIF اثر مستقیم 

دارد. در قراردادهای FOB بخش زیادی از ریسک حمل بر عهده خریدار است و 

نوسان قیمت کرایه، بیمه و زمان سفر باعث افزایش شدید هزینه خریدار می شود. 

در قراردادهای CFR نیز صادرکننده مجبور است نرخ کرایه نوسانی را در پیشنهاد 

خود لحاظ کند و همین موضوع باعث می شود قیمت نهایی طی چند روز چندین 

بار بازنگری شود. در قراردادهای CIF، نوسان هر دو مؤلفه یعنی بیمه و کرایه باعث 

می شود صادرکننده نتواند قیمت پایدار ارائه کند و در نتیجه خریدار با عدم قطعیت 

بیشتری مواجه شود.

عمرانی  پروژه های  برای  نهایی  هزینه  افزایش  وضعیت،  این  مستقیم  نتیجه 

که  پیمانکاری  و شرکت های  دولتی  سازمان های  است.  واردکننده  کشورهای  در 

پروژه های راه سازی را اجرا می کنند، اکنون با نوسان شدید قیمت تمام شده قیر 

روبه رو هستند. در کشورهایی که بودجه های عمرانی ثابت و محدود هستند، این 

نوسان باعث به تعویق افتادن یا کاهش مقیاس پروژه ها شده است. برخی از مناقصات 

با شرط بازنگری قیمت مبتنی بر شرایط حمل ونقل بین المللی منتشر می شوند تا از 

فشارهای ناشی از افزایش ناگهانی هزینه جلوگیری شود.

شرکت های حمل ونقل زمینی در جنوب و جنوب شرق آسیا، شرق آفریقا و 

برخی کشورهای عربی گزارش می دهند که هر گونه تأخیر در ورود محموله دریایی، 

کل زنجیره توزیع داخلی را دچار اختلال می کند. ظرفیت محدود انبارهای گرم، 

منطقه ای  توزیع  برای  کامیون  تخصیص  در  تأخیر  و  هم زمان،  تخلیه  محدودیت 

فعالیت های  که  کشورهایی  در  می‌شود.  ذخیره گاه ها  و  بنادر  در  ازدحام  موجب 

عمرانی وابسته به فصل هستند )مانند هند در دوره پیش از موسمی(، حتی تأخیر 

چندروزه در واردات قیر می تواند اجرای پروژه ها را مختل کند.

تأثیر این شرایط در قیمت تمام شده آسفالت نیز مشهود است. کارخانه های 

تولید آسفالت به دلیل افزایش هزینه ماده اولیه و کاهش قابلیت پیش بینی زمان 

تحویل، مجبور به افزایش دوره ای قیمت فروش شده اند. این موضوع بر پیمانکاران 

جاده سازی فشار وارد می کند و ممکن است پروژه ها را از نظر اقتصادی دشوارتر 

اما  واردکنندگان مسیرهای طولانی تر  برخی  دریایی،  بی ثباتی  به  واکنش  کند.در 

به زمان سفر اضافه  این مسیرها، که گاهی چند روز  انتخاب می کنند.  را  امن تر 

می کنند، هزینه سوخت و عملیات را بالا برده و بر نرخ نهایی کرایه اثر می گذارند.

 

تا زمانی که مسیرهای اصلی آرامش نسبی پیدا نکنند، این مسیرهای جایگزین 

همچنان فعال خواهند بود. اما نتیجه آن کاهش گردش شناورها و کاهش ظرفیت 

حمل جهانی است.

در برخی مناطق، تلاش هایی برای استفاده از مسیرهای زمینی مشاهده شده 

است، اما ظرفیت این مسیرها به دلیل نیاز به تانکرهای گرم، محدودیت جاده ای و 

محدودیت مرزی به هیچ وجه قادر به جایگزینی حمل دریایی نیست. این مسیرها 

تنها به صورت مکمل و در شرایط خاص استفاده می شوند.

از منظر مالی، شرکت های تجارت قیر با ریسک بیشتری مواجه شده اند. کوتاه 

عدم  و  بیمه،  و  هزینه حمل  مداوم  بازنگری  به  نیاز  قیمت ها،  اعتبار  دوره  شدن 

پیش بینی زمان بارگیری باعث شده بسیاری از شرکت ها مدت قراردادها را کاهش 

دهند. این امر باعث نوسان در عرضه برای مشتریان نهایی می شود. همچنین برخی 

بازار  شاخص های  به  وابسته  و  شناور  قیمت های  از  استفاده  سمت  به  شرکت ها 

حمل ونقل حرکت کرده اند.

در سطح بندر، نظارت های عملیاتی افزایش یافته است. بررسی های ایمنی، 

از  از مناطق حساس بخشی  به عبور  تأییدیه های مربوط  اسناد خدمه، و  کنترل 

روند معمول خروج شناورها شده است. این شرایط زمان های آماده سازی را افزایش 

می دهد و ظرفیت بارگیری را کاهش می دهد.

به منظور کاهش ریسک، برخی خریداران عمده اقدام به ذخیره سازی حجم 

داشته  کمتری  وابستگی  ریسک حمل،  اوج  زمان  در  تا  کرده اند  قیر  از  زیادتری 

باشند. اما این روش نیز هزینه نگهداشت، انرژی و ظرفیت انبار را افزایش می دهد. 

خریداران کوچک تر که فاقد مخزن گرم هستند، همچنان در معرض نوسان مستقیم 

قیمت قرار دارند.

در مقیاس کلان، هرگونه اختلال در واردات قیر می تواند بر برنامه های توسعه 

ملی اثر بگذارد. بسیاری از کشورها به واردات پایدار این ماده وابسته اند و تأخیرهای 

طولانی می تواند زمان بندی پروژه های شهری، بزرگراهی و صنعتی را جابه جا کند. 

تأخیر در واردات در برخی مناطق حتی برنامه ریزی پروژه هایی را که باید پیش از 

فصل بارندگی تکمیل شوند، تحت تأثیر قرار داده است.

در مجموع، افزایش نرخ کرایه، رشد هزینه ریسک جنگ، کمبود شناور، تأخیر 

در بارگیری و تخلیه، نوسان قیمت قراردادهای FOB، CFR و CIF و رشد هزینه 

نهایی برای مصرف کنندگان از پیامدهای اصلی وضعیت موجود است. پیش بینی 

می شود این شرایط حداقل طی چند فصل آینده ادامه داشته باشد و بر شیوه های 

مدیریت خرید و برنامه ریزی پروژه ها اثر بگذارد.
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نقشه بازارهای کم ریسک صادرات نقشه بازارهای کم ریسک صادرات 
قیر ایران در شرایط بحرانقیر ایران در شرایط بحران

به گزارش دنیای نفت و قیر، تحولات امنیتی و سیاسی در خاورمیانه در ماه های 

اخیر بر بسیاری از بخش های اقتصادی جهان اثر گذاشته و روند دسترسی کشورها 

به مصالح عمرانی را با نوسان روبه رو کرده است. با توجه به نقش قیر در پروژه های 

جاده سازی، نوسازی شهری و توسعه صنعتی، بازارهایی که از تأمین مستمر این 

محصول برای اجرای برنامه های عمرانی استفاده می کنند، اکنون نسبت به گذشته 

حساس تر شده اند و به دنبال منابعی با ثبات خرید هستند. این وضعیت دیدگاه 

تازه ای نسبت به ترکیب بازارهای جهانی قیر ایجاد کرده و موجب شده کشورهایی 

که در اجرای برنامه های بلندمدت عمرانی تداوم دارند، به گزینه های منطقی تری 

در  آن  قیر  از صادرات  مهمی  که بخش  ایران،  برای  تبدیل شوند.  برای صادرات 

مسیر کشورهای در حال توسعه قرار دارد، شناخت مقاصدی که در دوره بی ثباتی 

منطقه ای همچنان روند ثابت خرید دارند، اهمیت بیشتری یافته است.

در چنین شرایطی، ارزیابی بازارهای مناسب تنها به مسیرهای حمل مربوط 

نیست، بلکه بیش از هر چیز وابسته به ثبات در طرح های عمرانی، قابلیت پیش بینی 

روند خرید، نظام مالی پایدار و سیاست های وارداتی غیرمتزلزل است. بسیاری از 

کشورها در آسیا، آفریقا و بخش هایی از اروپا، حتی در شرایط فشارهای خارجی، 

پروژه های توسعه شهری و جاده ای را متوقف نمی کنند و برای اجرای این طرح ها 

نیاز به تأمین مستمر قیر دارند. چنین کشورهایی برای صادرکنندگان ایرانی فرصت 

نوسانات  نه  و  است  طولانی مدت  پروژه های  تابع  آن ها  خرید  زیرا  می کنند  ایجاد 

می تواند  بازارها  از  گروه  این  دقیق  بررسی  رو،  همین  از  جهانی.  بازار  ناگهانی 

و  تغییرات سریع  به  وابستگی  بدون  ایران  قیر  که صادرات  کند  فراهم  موقعیتی 

غیرقابل پیش بینی ادامه یابد.

با  هند  است.  قیر  خرید  مقاصد  پایدارترین  از  یکی  همچنان  آسیا  جنوب 

طرح های گسترده بزرگراه ها، پروژه های ملی حمل ونقل و تخصیص های چندساله 

بودجه، تقاضای مستمر ایجاد می کند. برنامه های توسعه ای در این کشور معمولاًً تابع 

تغییرات سریع منطقه ای نیست و همین ثبات مالی باعث می شود نیاز به قیر در 

طول سال حفظ شود. در بنگلادش، طرح های اتصال جاده ای بین روستاها و شهرها 

که با بودجه دولتی و اعتبار خارجی تأمین می شود، تقاضای ثابت ایجاد کرده است. 

در سریلانکا، با وجود محدودیت های اقتصادی، پروژه های بازسازی راه ها همچنان 

در جریان است، زیرا نیاز به تعمیر و نگهداری شبکه حمل ونقل قابل تعویق طولانی 

نیست. این کشورها وابسته به پروژه های بلندمدت هستند و همین ویژگی، صادرات 

به این منطقه را به گزینه ای منطقی تبدیل می کند.

در شرق آفریقا نیز روند خرید قیر از ثبات نسبی برخوردار است. کنیا با پروژه های 

مداوم ساخت راه های اصلی، تانزانیا با برنامه های توسعه جاده های منطقه ای و اوگاندا 

با طرح های نوسازی مسیرهای ترانزیتی، به طور پیوسته به این محصول نیاز دارند. 

آنچه این کشورها را متمایز می کند، اتکای آن ها به برنامه ریزی چندساله و استفاده 

از منابع مالی توسعه ای است که معمولاًً با تغییرات کوتاه مدت در سیاست های جهان 

دچار اختلال نمی شود. پروژه ها در این منطقه معمولاًً در چند مرحله اجرا می شود 

و هر مرحله نیاز مشخصی به قیر دارد. بنابراین، صادرکنندگان ایرانی می توانند در 

هماهنگی با زمان بندی این طرح ها ارتباط تجاری پایدار ایجاد کنند.

آن  در  قیر  تقاضای  روند  که  است  مناطقی  از جمله  نیز  آسیا  جنوب شرق 

پیوسته است. ویتنام با توسعه مناطق صنعتی، گسترش مسیرهای بین شهری و 

سرمایه گذاری در زیرساخت های بندری، برنامه های عمرانی ثابت و قابل پیش بینی 

و  فرودگاه ها  توسعه  مسیرهای ساحلی،  نوسازی  پروژه های  در  نیز  فیلیپین  دارد. 

اتصال مناطق استان ها، مصرف سالانه قیر را افزایش داده است.
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 کامبوج و میانمار در بسیاری از طرح های زیرساختی از سرمایه گذاری خارجی 

و وام های بلندمدت استفاده می کنند، بنابراین اجرای پروژه ها در این دو کشور 

وابستگی کمتری به تحولات کوتاه مدت دارد. مجموعه این کشورها به دلیل وجود 

برای  کم ریسک  مقاصدی  شهری،  بازسازی  برنامه های  و  سازمان یافته  طرح های 

صادرات قیر ایران به شمار می روند.

در غرب آفریقا، کشورهایی مانند غنا، نیجریه و ساحل عاج در مسیر توسعه 

شهری و احداث جاده های ملی، نیاز سالانه ای به قیر دارند. غنا با برنامه های متمرکز 

بر بهبود سیستم حمل ونقل، نیجریه با پروژه های گسترده تعمیر جاده ها در مناطق 

بین شهری،  مسیرهای  بزرگ مقیاس ساخت  با طرح های  عاج  ساحل  و  مختلف، 

تعریف می شود  این کشورها  پروژه هایی که در  تأمین مداوم هستند.  به  وابسته 

معمولاًً از منابع مالی چندساله بهره می برد و با نوسانات بازار دچار تغییرات ناگهانی 

نمی شود. همین موضوع باعث می شود بازار غرب آفریقا به گزینه ای قابل اعتماد 

برای صادرکنندگان ایرانی تبدیل شود.

آسیای مرکزی نیز یکی از حوزه هایی است که ثبات در روند خرید قیر دارد. 

ازبکستان با برنامه های نوسازی بزرگراه ها، قزاقستان با طرح های دولتی در سطح 

ملی و استانی، و ترکمنستان با پروژه های مداوم توسعه جاده ها، همگی تقاضای 

برنامه های  به  اتکای شدید  دلیل  به  بازارها  این  ایجاد می کنند.  پیش بینی  قابل 

دولتی و عدم کاهش سریع پروژه های زیربنایی، مقصدی مناسب برای صادرات 

هستند. هرچند مسیرهای دسترسی به این منطقه در برخی موارد به هماهنگی 

بیشتری نیاز دارد، اما ثبات تقاضا و قابل پیش بینی بودن سیاست های خرید، آن را 

منطقی و قابل اتکا می کند.

دارد.  مهمی  نقش  کشورها  مالی  وضعیت  کم ریسک،  بازارهای  ارزیابی  در 

استفاده  بودجه عمومی  پایدار  برنامه های  یا  توسعه ای  وام های  از  کشورهایی که 

متوقف  جهانی  بی ثباتی  دوره  در  را  خود  عمرانی  پروژه های  معمولاًً  می کنند، 

نمی کنند. این ساختار مالی سبب می شود خرید قیر حتی در زمان نااطمینانی 

نیز ادامه یابد. به همین دلیل، بازارهایی که بر مبنای تعهدات چندساله خرید کار 

می کنند، مقصد مناسبی برای صادرکنندگان ایرانی هستند.

از سوی دیگر، کشورهایی که استانداردهای فنی مشخص، روند مزایده پایدار 

و سیستم خرید قابل پیش بینی دارند، برای صادرکنندگان مهم ترند. ویتنام، کنیا، 

هند، تانزانیا و غنا از جمله کشورهایی هستند که مدارک فنی، معیارهای کیفیت 

و زمان بندی خرید در آن ها ثابت است و نیاز به مذاکره مکرر درباره جزئیات فنی 

را کاهش می دهد. این شرایط باعث می شود برنامه ریزی صادرات به این کشورها 

مطمئن تر باشد و تغییرات ناگهانی در اسناد و استانداردها به حداقل برسد.

در ادامه می توان مشاهده کرد که بسیاری از کشورهای در حال رشد، چه در 

آسیا و چه در آفریقا، حتی با وجود شرایط غیرقابل پیش بینی در سطح جهانی، 

رشد جمعیت، توسعه شهری و گسترش فعالیت های صنعتی را ادامه می دهند. این 

روند باعث می شود مصرف قیر در این کشورها متوقف نشود. افزایش پروژه های 

شهری  اتصال  راه های  و  بنادر  ارتقای  صنعتی،  مراکز  توسعه  مسکن،  ساخت 

نمونه هایی از این روند هستند. با وجود چنین نیازهای مستمر، بازارهای یادشده 

مقصدی منطقی برای صادرات قیر ایران محسوب می شوند، زیرا نیاز آن ها تابع 

پروژه های ضروری و اجتناب ناپذیر است.

در مقابل، بازارهایی که به سیاست های ناپایدار یا مسیرهای پرتلاطم وابسته اند، 

احتمال دارد خرید خود را در دوره های بی ثباتی کاهش دهند یا اولویت های خود 

را تغییر دهند. بنابراین، تمرکز بر بازارهایی که برنامه های عمرانی آن ها متکی بر 

دوره های زمانی طولانی و تعهدات مالی ثابت است، امکان حفظ جریان صادرات 

را فراهم می کند.

نکته دیگری که این مقاصد را مناسب می کند، سابقه همکاری و آشنایی آن ها 

با محصولات ایران است. کشورهایی مانند بنگلادش، سریلانکا، کنیا، تانزانیا و غنا 

سال هاست که از قیر ایران استفاده می کنند و با استانداردهای کیفی و اسناد مورد 

نیاز آشنایی دارند. این موضوع تعامل اداری را ساده تر کرده و باعث می شود روند 

فروش در دوره بی ثباتی نیز بدون اختلال جدی ادامه یابد.

و  رشد جمعیت  که  گفت کشورهایی  می توان  شرایط،  مجموع  به  توجه  با 

توسعه شهری در آن ها ادامه دار است، همچنان مقاصد پایداری برای صادرات قیر 

هستند. جنوب آسیا، شرق و غرب آفریقا، جنوب شرق آسیا و آسیای مرکزی از 

جمله مناطقی اند که حتی در شرایط پیچیده و ناپایدار، پروژه های عمرانی آن ها 

متوقف نمی شود. صادرکنندگان ایرانی می توانند با تمرکز بر این کشورها، تداوم 

فروش را حفظ کرده و بر بازارهایی متمرکز شوند که اولویت آن ها دسترسی دائمی 

به قیر برای اجرای طرح های توسعه ای است.

بی ثباتی  دوره  در  ایران  قیر  صادرات  برای  بازارها  منطقی ترین  نهایت،  در 

)کنیا،  آفریقا  شرق  سریلانکا(،  بنگلادش،  )هند،  آسیا  جنوب  شامل  منطقه ای 

تانزانیا، اوگاندا(، غرب آفریقا )غنا، نیجریه، ساحل عاج(، جنوب شرق آسیا )ویتنام، 

فیلیپین، کامبوج، میانمار( و آسیای مرکزی )ازبکستان، قزاقستان، ترکمنستان( 

ثبات نسبی نظام مالی،  برنامه های عمرانی مداوم،  به دلیل  این مقاصد  هستند. 

روندهای خرید قابل پیش بینی و تداوم پروژه های توسعه ای، گزینه های مناسب و 

پایدار محسوب می شوند.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، به تازگی، سه رویداد سیاسی مهم در فاصله 

کوتاهی از یکدیگر رخ داده است که مستقیماًً بازارهای جهانی نفت خام و قیر 

را تحت تأثیر قرار داده است. نخست، مقامات ایرانی اعلام کردند که در حال 

ایالات متحده ندارند. دوم،  با  حاضر برنامه ای برای برگزاری دور دوم مذاکرات 

ایران در آب های نزدیک دریای  یک ناوشکن آمریکایی به یک کشتی تجاری 

عمان شلیک کرده و آن را توقیف کرده است، اقدامی که ایران بلافاصله آن را 

دزدی دریایی مسلحانه نامید. سوم، ایران صراحتاًً اعلام کرده است که تا زمانی که 

محاصره دریایی آمریکا در تنگه هرمز و آب های اطراف به طور کامل لغو نشود، در 

هیچ مذاکره ای با واشنگتن شرکت نخواهد کرد. این سه تحول، آتش بس شکننده 

ماه های قبل را از میان برداشته و سطح تازهای از عدم قطعیت را به زنجیره تأمین 

جهانی نفت، به ویژه فرآورده های سنگین نظیر قیر، وارد کرده است.

برای خاورمیانه و اقتصاد جهانی، پیامد فوری این رویدادها، کاهش شدید 

احساس امنیت برای محموله های نفتی است که از تنگه هرمز عبور می کنند. 

روزانه نزدیک به ۱۷ میلیون بشکه نفت خام از این آبراهه عبور می کند که تقریباًً 

یک پنجم مصرف جهانی نفت را تشکیل می دهد. اگر چه افزایش قیمت نفت خام 

بازار فرآورده های پایین دستی به  اما  بیشتر در کانون توجه رسانه ها قرار دارد، 

ویژه قیر دچار شوکی به همان اندازه شدید اما کم نمودتر شده است. قیر که ماده 

سنگین باقیمانده از پالایش نفت خام است، به تأمین پایدار گریدهای خاصی از 

نفت از ایران، عراق، کویت و عربستان سعودی وابسته است. سهم ایران به تنهایی 

حدود ۱۵ درصد از صادرات دریایی قیر در جهان است که عمدتاًً به خریداران 

جنوب شرق آسیا، شرق آفریقا و آمریکای جنوبی تحویل می شود. 

توقیف اخیر یک کشتی ایرانی عملاًً قراردادهای جدید بارگیری از بنادر ایران 

از جمله بندرعباس، جزیره خارک و بوشهر را متوقف کرده است. بیمه گذاران 

دریایی در لندن و سنگاپور طی تنها یک هفته، حق بیمه تانکرهای حامل قیر یا 

نفت کوره سنگین را در عبور از جنوب خلیج فارس نزدیک به ۳۰۰ درصد افزایش 

داده اند. در نتیجه، چندین تانکری که قرار بود قیر ایران را بارگیری کنند، اکنون 

در لنگرگاه نزدیک فجیره در امارات متحده عربی منتظر مانده اند و نمی دانند آیا 

می توانند با خیال راحت به مسیر خود ادامه دهند یا خیر.

تأثیر بر بازارهای جهانی نفت، فوری و قابل اندازه گیری بوده است. قیمت 

نفت خام شاخص افزایش چشمگیری داشته، هر چند درصد دقیق آن بسته به 

منطقه متفاوت است. اما مهم تر از قیمت نفت خام، اختلال در جریان آن دسته 

از نفت های سنگینی است که خوراک اولیه تولید قیر را تشکیل می دهند. نفت 

ترکیبات  سایر  و  آسفالتین  از  بالایی  نسبت  معمول  طور  به  که  ایران  سنگین 

ضروری برای تولید قیر مرغوب در آن وجود دارد، عملاًً برای پالایشگران بین المللی 

غیرقابل دسترس شده است. پالایشگاه هایی در هند، چین و ترکیه که معمولاًً 

ته مانده خلأ  تولید  را فرآوری می کنند، گزارش داده اند که  ایران  نفت سنگین 

که محصول میانی ساخت قیر است را کاهش داده اند. یک پالایشگر هندی اعلام 

کرده است که تولید قیر این شرکت به دلیل ناتوانی در تأمین نفت خام ایران، 

در مقایسه با ماه قبل ۴۰ درصد کاهش یافته است. تولیدکنندگان قیر در ترکیه 

که به ترکیبی از خوراک ایران و عراق متکی هستند، به دنبال تأمین کنندگان 

جایگزین در روسیه و ونزوئلا گشته اند، اما آن منابع نیازمند مسیرهای دریایی 

طولانی تر و پیکربندی متفاوت پالایشگاهی هستند.

از  امتناع  با  اعلام شده، همراه  ایران  از سوی  که  دریایی  شرایط محاصره 

مذاکره، یک مسئله ساختاری را ایجاد کرده است، نه یک تأخیر موقت. در شرایط 

عادی، هنگامی که یک اختلاف دیپلماتیک پیش می آید، شرکت های کشتیرانی 

انتظار دارند طی چند هفته نوعی راه حل سیاسی پیدا شود. اما از آنجا که تهران 

هر گونه مذاکره آتی را به لغو کامل محاصره دریایی مشروط کرده و واشنگتن 

نیز هیچ نشانه ای از تمایل به برچیدن حضور نیروی دریایی خود بروز نداده است، 

وضعیت کنونی مسیر روشنی برای حل و فصل ندارد.

 این بدان معناست که خریداران نفت و قیر ایران نمی توانند صرفاًً چند هفته 

منتظر بمانند؛ آنان باید تغییرات دائمی یا نیمه دائمی در زنجیره تأمین خود ایجاد 

کنند. برای قیر به طور خاص، این مسئله بسیار دشوار است، زیرا قیر یک کالای 

جهانی استاندارد مانند نفت خام نیست. پالایشگاه های مختلف بر اساس خوراک 

اولیه نفت خام، قیرهایی با مشخصات فنی متفاوت تولید می کنند. پروژه های 

راه سازی در ویتنام، اندونزی، کنیا و آفریقای جنوبی که بر اساس قراردادهای 

روبرو  انتخاب  این  با  اکنون  بودند،  کرده  را مشخص  ایران  قیر  پیشین،  موفق 

بررسی اثر تنش های دیپلماتیک اخیر بر بازار قیر
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هستند که یا ترکیب آسفالت خود را دوباره طراحی کنند یا ساخت وساز را تا 

زمانی نامشخص به تعویق بیندازند.

تغییر مسیر تانکرها نیز افزایش هزینه قابل توجهی در حمل قیر ایجاد کرده 

است. مسیر جایگزین در اطراف شبه جزیره عربستان که از تنگه باب المندب و 

سپس کانال سوئز یا دماغه امید نیک می گذرد، برای کشتی هایی که مقصدشان 

تا ۱۸ روز زمان سفر اضافه می کند.  یا آفریقایی است، بین ۱۲  بنادر آسیایی 

برای قیر که باید در حین حمل در دمای بالا )معمولاًً بین ۱۵۰ تا ۱۸۰ درجه 

سلسیوس( نگهداری شود تا قابل پمپاژ بماند، زمان طولانی تر سفر مستقیماًً به 

مصرف سوخت بیشتر برای سیستم های حرارتی و خطر بالاتر تخریب محصول 

تبدیل می شود. چندین اپراتور تانکرهای حمل قیر به مشتریان خود اطلاع داده اند 

که دیگر سفر از طریق جنوب خلیج فارس را نمی پذیرند مگر اینکه ضمانت های 

امنیتی از سوی نیروهای دریایی ارائه شود. از آنجا که چنین ضمانت هایی تاکنون 

صادر نشده است، نرخ حمل نقدی قیر از منطقه خلیج فارس به جنوب شرق آسیا 

در روزهای اخیر سه برابر شده است.

ته مانده های  انبارهای  و  ذخیره‌سازی  پویایی  به  مربوط  دیگر  مهم  پیامد 

سنگین است. پیش از رویدادهای اخیر، چین و هند در انتظار افزایش هزینه های 

زیرساختی در نیمه دوم سال، انبارهای قیر خود را انباشته کرده بودند. اما عدم 

دسترسی ناگهانی به قیر ایران باعث شده است که این ذخایر سریع تر از برنامه 

قبلی کاهش یابد. مقامات بندری در تیانجین و موندرا گزارش داده اند که موجودی 

قیر به پایین ترین سطح خود در ۱۸ ماه گذشته رسیده است. اگر وضعیت کنونی 

برای ۳۰ روز دیگر ادامه یابد، چندین پروژه راه سازی که توسط بانک های توسعه 

چندجانبه تأمین مالی می شوند ممکن است با کمبود مواد اولیه روبرو شوند. این 

تنها یک مسئله تجاری نیست؛ در کشورهایی مانند هند که سازمان ملی راه سازی 

اهداف بلندپروازانه ای برای ساخت جاده تعیین کرده است، کمبود قیر می تواند 

نقاط عطف زیرساختی را به تأخیر بیندازد و هزینه های پروژه را با وادار کردن 

پیمانکاران به استفاده از جایگزین های گران تر مانند چسباننده های اصلاح شده با 

پلیمر که از مواد پایه متفاوتی ساخته می شوند، افزایش دهد.

تأثیر بر قیمت قیر شدید اما در بازارهای مختلف نابرابر بوده است. در جنوب 

شرق آسیا، جایی که قیر ایران به دلیل قیمت رقابتی و مشخصات فنی قابل 

اعتماد سهم قابل توجهی از بازار را در اختیار داشت، قیمت های نقدی از زمان 

حادثه دریایی حدود ۲۵ درصد افزایش یافته است. به گزارش ها، خریداران در 

ویتنام و فیلیپین مذاکره با تولیدکنندگان قیر در کره جنوبی و تایوان را آغاز 

کرده اند، اما خود آن تولیدکنندگان به واردات نفت خام خاورمیانه متکی هستند 

و با هزینه خوراک بالاتری روبرو هستند. در شرق آفریقا، به ویژه کنیا و تانزانیا، 

توسط  که  بود  بزرگراهی  و  بندری  پروژه های  برای  ترجیحی  گزینه  ایران  قیر 

پیمانکاران چینی تأمین مالی می شد. آن پیمانکاران اکنون در حال بررسی این 

موضوع هستند که آیا می توان قیر جمهوری آذربایجان یا ترکمنستان را جایگزین 

کرد، هر چند حمل و نقل ریلی و جاده ای از منطقه دریای خزر به بنادر اقیانوس 

هند دارای پیچیدگی های لجستیکی و انتشار کربن بالاتر است.

نیز  قیر  و  بین نفت خام  رابطه قیمت گذاری  برای  این وضعیت  پایان،  در 

پیامدهایی دارد. در شرایط عادی بازار، قیمت قیر با فاصله دو تا چهار هفته، عمدتاًً 

همسو با قیمت نفت سنگین حرکت می کند. اما در روزهای اخیر، قیمت قیر در 

چندین بازار منطقه ای سریع تر از قیمت نفت خام افزایش یافته است که نشان 

می دهد بازار در حال قیمت گذاری یک کمبود خاص در خوراک درجه قیر است تا 

یک افزایش عمومی هزینه های انرژی. این جدایی قیمتی نشان می دهد که حتی 

اگر قیمت نفت خام تثبیت یا کاهش یابد، تا زمانی که صادرات ایران مسدود 

باشد و شرایط محاصره ادامه یابد، قیمت قیر ممکن است در سطح بالایی باقی 

بماند. برای سازمان های راه سازی، تولیدکنندگان آسفالت و تأمین کنندگان مالی 

زیرساخت، این یک عامل ریسک جدید است که در مدل های قبلی تدارکات، به 

اندازه کافی مورد توجه قرار نگرفته بود.

امتناع  به طور خلاصه، توقف مسیر دیپلماتیک، توقیف نظامی در دریا و 

تأمین جهانی  زنجیره  بر  اندازه گیری  قابل  و  تأثیری عینی  از مذاکره،  مشروط 

نفت و قیر گذاشته است. تنگه هرمز، اگر چه از نظر فیزیکی بسته نشده است، 

ولیکن به منطقه ای پرریسک تبدیل شده که اپراتورهای تانکرهای تجاری تمایل 

فزاینده ای به ورود به آن ندارند. قیر ایران که زمانی به طور پیوسته به بازارهای 

آسیا و آفریقا جریان داشت، عملاًً منجمد شده است. منابع تأمین جایگزین وجود 

دارند اما با هزینه بالاتر، زمان حمل طولانی‌تر و مشخصات فنی متفاوت همراه 

هستند. هر چه این وضعیت بیشتر طول بکشد، تعدیلات زنجیره تأمین دائمی تر 

خواهد شد و احتمالاًً تجارت جهانی قیر را برای سال ها دگرگون خواهد کرد.
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در شرایط جنگی، قرارداد قیر را بدون این 
بندها امضا نکنید

به گزارش دنیای نفت و قیر، در پی گسترش تنش های نظامی در خاورمیانه 

دچار  صنعتی  اولیه  مواد  از  بسیاری  تجاری  مبادلات  الگوی  پیرامونی،  مناطق  و 

اختلال شده و مسیرهای انتقال کالا با ناپایداری شدید روبه رو شده اند. این وضعیت، 

برنامه ریزی اقتصادی بسیاری از کشورها را با وقفه و فشار مواجه کرده و بازارهای 

وابسته به فرآورده های حاصل از پالایش نفت، از جمله قیر، به شکل مستقیم تحت 

به  نسبت  مدیترانه  حوزه  و  غربی  آسیای  در  دولت ها  برخی  گرفته اند.  قرار  تاثیر 

نیز هزینه های پوشش  بین المللی  بیمه گران  ریسک های دریایی هشدار داده اند و 

حمل ونقل در مناطق درگیر را بازبینی کرده اند. در چنین شرایطی خریداران قیر، 

فعالیت  دقیق  زمانی  بازه های  به  وابسته  عمرانی  پروژه های  در  که  آنهایی  به ویژه 

می کنند، نیازمند قراردادهایی هستند که در برابر شوک های ناگهانی، محدودیت های 

صادراتی، جابه جایی مسیرهای حمل و توقف‌های لحظه ای مقاومت داشته باشد.

با وجود آنکه قیر در تحلیل های عمومیِِ بازار جهانی معمولاًً در مرکز توجه قرار 

نمی گیرد، اما زیرساخت های ملی، راه سازی، نوسازی شبکه های ارتباطی و اجرای 

پروژه های عمرانی بزرگ، همگی به آن وابستگی مستقیم دارند. اختلال در تأمین 

قیر می تواند اجرای پروژه ها را ماه ها متوقف کند و همین موضوع، اهمیت طراحی 

قراردادهایی دقیق و جامع را دوچندان کرده است. بحران های اخیر در مسیرهای 

دریایی از جمله تنگه باب المندب و مدیترانه شرقی نشان داده که مشکلات امنیتی 

چگونه می تواند انتقال محموله ها را سخت، زمان بر و گاه غیرممکن کند. در نتیجه، 

خریدارانی که بدون بندهای حمایتی لازم قراردادهای بلندمدت امضا می کنند، در 

معرض ریسک های جدی قرار می گیرند.

یکی از مهم ترین اجزای قرارداد در شرایط جنگ، بند مربوط به تعدیل قیمت 

است. نوسانات شدید نرخ قیر در زمان بحران، ناشی از تغییرات عرضه نفت، کمبود 

خوراک پالایشگاه ها، هزینه های بیمه حمل ونقل و افزایش هزینه های سوخت، باعث 

شده قیمت ها طی مدت کوتاهی از کنترل خارج شوند. اگر خریدار بدون توجه به 

چنین شرایطی قرارداد ثابت امضا کند، ممکن است مجبور شود با هزینه ای بسیار 

بازگردد. در شرایط پیچیده جنگی،  به مذاکره  نامطلوب مجدداًً  بالاتر و شرایطی 

استفاده از یک مکانیزم شفاف برای به روزرسانی قیمت، بر اساس شاخص های معتبر 

و قابل راستی آزمایی، ضروری است تا هیچ یک از طرفین در برابر شرایط متغیر بازار 

دچار زیان افسارگسیخته نشود.

درگیری های  است.  کالا  تحویل  تضمین  به  مربوط  بند  دیگر،  مهم  موضوع 

اخیر باعث بسته شدن مسیرهای اصلی حمل ونقل، تغییر مسیر اجباری کشتی ها، 

توقف های امنیتی طولانی و حتی محدودیت‌های عبور از برخی آبراهه ها شده است. 

بنابراین قرارداد باید دربرگیرنده گزینه هایی برای حمل جایگزین، بندرهای پشتیبان، 

تقسیم محموله بین شرکت های مختلف حمل ونقل و زمان بندی انعطاف پذیر باشد. 

برخی خریداران باتجربه حتی بندهایی را برای تغییر مسیر محموله از بنادر جنوبی 

ایران یا انتقال از طریق بندرهای عمان و ترکیه درج می کنند تا در صورت بسته شدن 

مسیرهای اصلی، انتقال متوقف نشود. نبود چنین بندهایی می تواند به توقف کامل 

پروژه های عمرانی بینجامد.

نکته حساس دیگر، نحوه تعریف »فورس ماژور« در قرارداد است. بسیاری از 

متن های قدیمی، موارد کلی و مبهم را شامل می شوند و همین موضوع به فروشنده 

این اجازه را می دهد که بدون ارائه شواهد کافی، از انجام تعهد شانه خالی کند. 

قراردادهای جدید باید فهرست مشخص، محدود و مستند از اتفاقاتی که مشمول 

فورس ماژور می شوند ارائه دهند و فروشنده را موظف کنند مدارک قابل بررسی 

ارائه دهد؛ مدارکی مانند اطلاعیه رسمی دولتی، گزارش توقف  برای ادعای خود 

توقف  دوره  است  لازم  دریانوردی. همچنین  سازمان  رسمی  یا هشدار  پالایشگاه، 

تعهدات و روند ازسرگیری کار به طور صریح تعیین شود.

با تغییرات قابل  در کنار این موارد، هزینه های بیمه در زمان جنگ، معمولاًً 

توجهی روبه رو می شود. شرکت های حمل ونقل در صورت افزایش خطر، هزینه های 

اضافی اعمال می کنند که در برخی موارد چندین برابر نرخ پایه است. به همین دلیل 

قرارداد باید از ابتدا مشخص کند هزینه های مرتبط با حمل و بیمه در شرایط بحرانی 

بر عهده کدام طرف خواهد بود و آیا سقفی برای افزایش آن تعیین شده است یا 

خیر. نبود این موضوع می تواند هزینه پروژه را تا چند برابر افزایش دهد.
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از سوی دیگر، در دوره بی ثباتی مالی ناشی از جنگ، فروشندگان ممکن است 

شرایط سخت گیرانه تری برای پرداخت اعمال کنند؛ مانند کاهش دوره اعتبار یا الزام 

به پیش پرداخت. خریداران باید از ابزارهایی مانند حساب امانی، ضمانت نامه بانکی 

یا اعتبارات اسنادی استفاده کنند تا ضمن حفظ امنیت معامله، امکان ادامه تجارت 

حتی در صورت بروز محدودیت بانکی فراهم شود. برخی پروژه های بزرگ دولتی در 

منطقه تجربه کرده اند که توقف ناگهانی ارتباط بانکی یا ایجاد کنترل های نظارتی بر 

نقل وانتقال، چه اندازه می تواند روند عملیات را مختل کند.

از دیگر بندهای ضروری، موضوع تخصیص ظرفیت پالایشگاه ها در زمان کاهش 

یا  به دلیل کمبود خوراک  پالایشگاه ها ممکن است  تولید است. در دوره جنگ، 

اولویت بخشی به تولید دیگر فرآورده های نفتی، میزان تولید قیر را کاهش دهند. 

خریدار باید در متن قرارداد از فروشنده ضمانت بگیرد که تغییرات ناگهانی تولید 

را زودتر اطلاع رسانی کند و در صورت کاهش ظرفیت، منبع جایگزین معرفی شود. 

برخی خریداران خارجی در حال حاضر این بند را به صورت اجباری در قراردادهای 

خود قرار می دهند.

مسأله دیگری که معمولاًً دست کم گرفته می شود، دخالت احتمالی دولت ها 

داخلی،  نیاز  حفظ  برای  است  ممکن  بحران،  دوره های  در  است.  صادرات  در 

محدودیت های صادراتی اعمال شود. اگر قرارداد به روشنی نحوه جبران خسارت یا 

ارائه محموله جایگزین را مشخص نکند، خریدار در برابر این نوع تصمیمات بدون 

پشتوانه خواهد ماند.

شفافیت در روند حمل ونقل، از جمله ارائه مدارک بارگیری، رهگیری محموله، 

زمان بندی عبور از گمرک و تأییدیه های بندری، باید در قرارداد به طور کامل درج 

شود. در دوره جنگ، کنترل های امنیتی شدید و توقف های پیش بینی نشده بسیار 

محتمل است. داشتن اطلاعات شفاف به خریدار امکان می دهد برنامه زمانی پروژه را 

کنترل کرده و از ایجاد وقفه های غیرقابل جبران جلوگیری کند.

یکی دیگر از حوزه های بسیار مهم، کنترل کیفیت است. در شرایط کاهش 

تولید و ناپایداری اقتصادی، خطر استفاده از ترکیبات نامناسب یا تغییر در استاندارد 

محصول افزایش می یابد. قرارداد باید الزام کند که هر محموله توسط آزمایشگاه 

معتبر سنجش شود و نتایج آن در اختیار خریدار قرار گیرد. عدم توجه به کیفیت، 

می تواند عملکرد عمرانی پروژه را در بلندمدت نابود کند.

مسائل مرتبط با انطباق قانونی نیز اهمیت ویژه دارد. در دوره جنگ، برخی 

شرکت ها ممکن است برای سرعت بخشیدن به روند کار از برخی الزامات یا مراحل 

اداری عبور کنند. این موضوع برای خریدار خطر توقیف محموله یا جریمه قانونی 

دارد. فروشنده باید متعهد باشد تمام قوانین و الزامات ایمنی، گمرکی و مقررات 

مرتبط را رعایت کند.

در نهایت، قرارداد نیازمند یک مسیر شفاف و کاربردی برای حل اختلاف است. 

زمان بندی  تعیین  نفتی،  قراردادهای  تجربه در  با  معتبر  داوری  مراکز  از  استفاده 

مشخص برای رسیدگی و پیش بینی روش های اقدام اضطراری، مانع از طولانی شدن 

پرونده ها و توقف پروژه ها می شود.

در پایان، مجموعه ای از بندهای حمایتی دقیق، نظارت مستمر، سازوکارهای 

شفاف و التزام به مدیریت ریسک، تنها راه ممکن برای ادامه پذیری تأمین قیر در 

انرژی و مسیرهای حمل  بازارهای  دوره ای است که درگیری های نظامی ساختار 

جهانی را دچار ناپایداری مداوم کرده است. تجربه کشورهای منطقه نشان می دهد 

که قراردادهای بدون بندهای حمایتی کافی، خریدار را وارد مخاطراتی می کند که 

می تواند کل پروژه را زمین گیر کند.
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۵ اشتباه پرهزینه خریداران قیر در شرایط بحرانی

افزایش تنش های نظامی در  به گزارش دنیای نفت و قیر، در ماه های اخیر 

تأمین  زنجیره  دریایی،  حمل ونقل  حیاتی  مسیرهای  و  خاورمیانه  از  بخش هایی 

بسیاری از فرآورده های نفتی را با اختلال روبه رو کرده است. این وضعیت تنها به 

کشورهای درگیر محدود نمانده و دامنه آن به بازارهای عمرانی در آسیا، آفریقا و 

حتی اروپا نیز رسیده است. افزایش حق بیمه حمل دریایی، محدودیت های ناگهانی 

در برخی بنادر، تغییر برنامه تولید در پالایشگاه ها و تصمیمات دولتی برای حفظ 

ذخایر داخلی، شرایطی را ایجاد کرده که واردکنندگان قیر با فضای تجاری بسیار 

ناپایداری مواجه شده اند. در چنین فضایی بسیاری از پروژه های راه سازی، توسعه 

شهری و نگهداری زیرساخت های حمل ونقل به طور مستقیم به تداوم عرضه این 

بازار  اخیر و روند خرید در  قراردادهای  بررسی  این حال  با  وابسته هستند.  ماده 

الگوهای  اساس  بر  همچنان  خریداران  از  توجهی  قابل  بخش  که  می دهد  نشان 

قدیمی تصمیم گیری می کنند؛ الگوهایی که در شرایط عادی قابل اتکا بوده اند اما در 

دوره های تنش نظامی می توانند هزینه های سنگینی ایجاد کنند.

می شود،  مشاهده  بحران  زمان  در  که  جدی  اشتباهات  نخستین  از  یکی 

تکیه بیش از حد بر روندهای تاریخی قیمت است. در دوره های ثبات، بسیاری از 

واحدهای تدارکات بر اساس میانگین قیمت های ماه های گذشته یا پیش بینی تولید 

پالایشگاه ها برنامه ریزی می کنند. اما در زمان درگیری های نظامی، بسیاری از این 

شاخص ها اعتبار خود را از دست می دهند. مسیرهای انتقال نفت خام ممکن است 

به سرعت محدود شوند، هزینه بیمه کشتی ها در عرض چند ساعت افزایش یابد و 

برخی پالایشگاه ها به دلیل کمبود خوراک یا مسائل امنیتی برنامه تولید خود را تغییر 

دهند. خریدارانی که بر اساس داده های گذشته قراردادهای خرید را نهایی می کنند، 

اغلب با شرایطی مواجه می شوند که عرضه کاهش یافته و قیمت ها در مدت کوتاهی 

است  فروشنده ممکن  است. در چنین شرایطی  پیدا کرده  توجهی  قابل  افزایش 

درخواست بازنگری در قرارداد را مطرح کند یا محموله ها را به مقصدهایی ارسال 

کند که پرداخت بالاتری دارند. نتیجه چنین وضعیتی برای خریدار، خرید اضطراری 

با قیمت بسیار بالاتر و فشار مالی بر پروژه های عمرانی است.

راهکار عملی برای جلوگیری از این مشکل، طراحی سازوکارهای تعدیل قیمت 

معتبر  شاخص های  از  می توان  قیمت،  کامل  تثبیت  جای  به  است.  قراردادها  در 

بین المللی برای بازبینی دوره ای نرخ استفاده کرد و بازه های زمانی مشخصی برای 

بررسی مجدد تعیین نمود. این روش باعث می شود که تغییرات شدید بازار بدون 

ایجاد اختلاف حقوقی مدیریت شود و هر دو طرف قرارداد امکان تطبیق با شرایط 

جدید را داشته باشند.

بسیاری  تأمین است.  به یک منبع  وابستگی کامل  پرهزینه،  دومین خطای 

از خریداران ترجیح می دهند با یک پالایشگاه یا یک کشور صادرکننده همکاری 

طولانی مدت داشته باشند. در شرایط عادی این کار باعث ساده تر شدن برنامه ریزی 

لجستیکی و ثبات کیفیت محصول می شود. اما در شرایط جنگی چنین تمرکزی 

می تواند خطرناک باشد. یک حادثه امنیتی در بندر، محدودیت صادراتی از سوی 

دولت، یا توقف موقت تولید در یک پالایشگاه می تواند جریان عرضه را به طور کامل 

متوقف کند. تجربه سال های اخیر نشان داده است که برخی کشورها در دوره های 

بحران ترجیح می دهند صادرات فرآورده های نفتی را محدود کنند تا نیاز داخلی 

خود را تأمین کنند.

کارشناسان تدارکات در سال های اخیر به طور فزاینده ای توصیه می کنند که 

در  واردکنندگان  برخی  نمونه  برای  کنند.  متنوع  را  تأمین خود  منابع  خریداران 

جنوب آسیا علاوه بر خرید از پالایشگاه های حوزه خلیج فارس، قراردادهایی نیز با 

تولیدکنندگان جنوب شرق آسیا منعقد کرده اند. چنین رویکردی موجب می شود 

که اگر عرضه از یک منطقه متوقف شد، منابع جایگزین بتوانند بخشی از نیاز پروژه 

را پوشش دهند و از توقف کامل فعالیت های عمرانی جلوگیری شود.

سومین اشتباه رایج مربوط به ارزیابی ناکافی ریسک های حمل ونقل دریایی 

است. بیشتر محموله های قیر از طریق کشتی‌های فله بر یا تانکرهای مخصوص حمل 

می شوند که باید از مسیرهای دریایی حساس عبور کنند. در زمان افزایش تنش 

نظامی، این مسیرها ممکن است با محدودیت های امنیتی، بازرسی های طولانی یا 

تغییر مسیر اجباری مواجه شوند. در چنین شرایطی شرکت های حمل ونقل اغلب 

حفاظتی  خدمات  یا  مسیر  تغییر  جنگ،  ریسک  عنوان  تحت  اضافی  هزینه های 

دریافت می کنند. خریدارانی که این عوامل را در برآورد هزینه لحاظ نمی کنند، در 

زمان تحویل با هزینه هایی مواجه می شوند که چندین برابر پیش بینی اولیه است.

برای کاهش این خطر، واحدهای تدارکات باید پیش از نهایی کردن قرارداد، 

با  مشورت  کنند.  بررسی  را  حمل  احتمالی  مسیرهای  دریایی  امنیت  وضعیت 

شرکت های بیمه، بررسی هشدارهای دریانوردی و پیش بینی مسیرهای جایگزین از 

جمله اقداماتی است که می تواند از افزایش ناگهانی هزینه ها جلوگیری کند. برخی 

شرکت های عمرانی حتی برنامه حمل را به گونه ای تنظیم می کنند که در صورت 

بسته شدن یک مسیر، امکان استفاده از بندر یا مسیر دیگر وجود داشته باشد.



[ 31 ]

چهارمین خطای پرهزینه مربوط به بررسی ناکافی پایداری تولید در پالایشگاه های عرضه‌کننده است. در 

شرایط جنگی، پالایشگاه هایی که در نزدیکی مناطق حساس قرار دارند ممکن است با محدودیت های عملیاتی 

روبه رو شوند. کمبود خوراک، محدودیت های امنیتی یا تصمیمات دولتی می تواند باعث کاهش تولید شود. 

علاوه بر این، در دوره هایی که عرضه نفت خام محدود می شود، برخی پالایشگاه ها ترجیح می دهند ظرفیت 

به تولید فرآورده هایی اختصاص دهند که سود بیشتری دارند. خریدارانی که بدون بررسی دقیق  خود را 

وضعیت تولید قرارداد امضا می کنند، ممکن است با تأخیر در تحویل یا کاهش حجم محموله مواجه شوند.

راهکار پیشنهادی در این زمینه انجام بررسی فنی دقیق پیش از امضای قرارداد است. خریدار باید از 

برنامه تعمیرات پالایشگاه، منابع تأمین نفت خام و ظرفیت واقعی تولید آن اطلاع داشته باشد. همچنین بهتر 

است در قرارداد ذکر شود که در صورت توقف تولید در محل اصلی، فروشنده موظف است از واحد تولیدی 

دیگری محموله جایگزین تأمین کند.

پنجمین اشتباه مهم به ضعف در بندهای قراردادی مربوط می شود. بسیاری از قراردادهای خرید سال ها 

پیش برای شرایط بازار باثبات طراحی شده اند و تنها اشاره محدودی به شرایط اضطراری دارند. در زمان جنگ، 

چنین قراردادهایی می توانند مشکلات زیادی ایجاد کنند. توقف ناگهانی حمل، افزایش شدید هزینه بیمه یا 

محدودیت های صادراتی ممکن است به اختلاف میان خریدار و فروشنده منجر شود، در حالی که متن قرارداد 

راهکار مشخصی برای چنین وضعیت هایی ارائه نمی دهد.

به همین دلیل متخصصان حقوقی در حوزه تجارت انرژی توصیه می کنند که قراردادهای خرید قیر شامل 

بندهای مشخصی درباره تأخیر در حمل، افزایش هزینه های بیمه، محدودیت های دولتی و شیوه حل اختلاف 

باشد. وجود این بندها باعث می شود که در زمان بروز بحران، هر دو طرف بدانند چگونه باید با شرایط جدید 

مواجه شوند و احتمال توقف پروژه کاهش یابد.

علاوه بر این پنج خطای اصلی، تجربه بازار نشان می دهد که موفقیت در خرید قیر در دوره های بحران 

به میزان آمادگی سازمان ها برای مدیریت ریسک نیز بستگی دارد. برخی نهادهای عمرانی در سال های اخیر 

امنیت  واحدها گزارش های  این  ایجاد کرده اند.  اقتصادی  و  تحولات سیاسی  پایش  برای  ویژه ای  واحدهای 

دریایی، وضعیت تولید پالایشگاه ها و تصمیمات دولتی در حوزه صادرات انرژی را به طور مداوم بررسی می کنند 

و اطلاعات لازم را در اختیار مدیران تدارکات قرار می دهند.

مسئول  سازمان های  از  بسیاری  است.  کرده  پیدا  زیادی  اهمیت  نیز  مالی  برنامه ریزی  دیگر،  از سوی 

برای  ذخیره  بودجه ای  اکنون  راه سازی  پروژه های 

می گیرند.  نظر  در  حمل ونقل  غیرمنتظره  هزینه های 

وجود چنین منابعی به خریداران اجازه می دهد که در 

صورت افزایش ناگهانی هزینه های حمل یا بیمه، بدون 

توقف پروژه تصمیم گیری کنند.

در  مهمی  ابزار  به  نیز  دیجیتال  فناوری های 

ردیابی  سامانه های  شده اند.  تبدیل  خرید  مدیریت 

و  دریایی  حمل ونقل  اطلاعاتی  پایگاه های  کشتی ها، 

ارزشمندی  اطلاعات  می توانند  بازار  داده های  تحلیل 

درباره وضعیت محموله ها و شرایط عرضه ارائه دهند. 

تا  ابزارها به خریداران کمک می‌کند  این  از  استفاده 

پیش از بروز بحران، نشانه های کمبود عرضه یا تأخیر 

در حمل را شناسایی کنند.

می دهد  نشان  اخیر  بازارهای  تجربه  نهایت  در 

که بسیاری از خسارت های مالی ناشی از یک تصمیم 

فرضیات  از  مجموعه ای  حاصل  بلکه  نیست،  اشتباه 

بحران  زمان  به  ثبات  دوره های  از  که  است  نادرست 

همان  بر  همچنان  که  خریدارانی  شده اند.  منتقل 

در  دیگران  از  بیش  دارند،  تکیه  قدیمی  روش های 

معرض توقف عرضه و افزایش هزینه ها قرار می گیرند. 

متنوع،  تأمین  منابع  که  سازمان هایی  مقابل،  در 

قراردادهای دقیق و سامانه های پایش بازار را در اختیار 

دارند، توانسته اند حتی در دوره های پرتنش نیز جریان 

عرضه مورد نیاز پروژه های زیرساختی را حفظ کنند.
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تجاری  کشتی های  تردد  در  مستمر  اختلال  قیر،  و  نفت  دنیای  گزارش  به 

و  انرژی  صادرکنندگان  شده،  طولانی مدت  فاز  وارد  اکنون  که  هرمز،  تنگه ی  از 

فرآورده های نفتی در کرانه ی جنوبی خلیج فارس را ناچار به کنارگذاشتن روش های 

معمول حمل ونقل کرده است. داده های گردآوری شده از آژانس بین المللی انرژی 

نشان می دهد که میانگین عبور روزانه ی نفتکش ها از این آبراه، که پیش از این 

است.  یافته  کاهش  تک رقمی  رقم  به  روزها  برخی  در  بود،  فروند   ۱۴۰ حدود 

دریایی در محدوده ی آب های  از تشدید محدودیت های  ناشی  این وضعیت، که 

تنگه و دریای عمان است، عملاًً محاصره ی دریاییِِ غیررسمی اما مؤثری را علیه 

محموله های خروجی از بنادر ایران، عراق، کویت و بخشی از امارات ایجاد کرده 

است. نتیجه ی مستقیم این وضعیت، غیرممکن شدن ارسال کالا از مسیرهای عادی 

کشتیرانی برای بسیاری از پالایشگاه ها و واحدهای پتروشیمی منطقه است.

از نوسان قیمت نفت خام بوده و اکنون زنجیره ی  تأثیر این محاصره فراتر 

تأمین کالاهای سنگین و حساس به حجم، مانند قیر را نیز در برگرفته است. در 

شرایط عادی، قیر تولیدشده در پالایشگاه های جنوب ایران و سایر نقاط خلیج فارس، 

با نفتکش های معمولی مستقیماًً به بنادر هدف در جنوب شرق آسیا، شبه قاره هند 

و شرق آفریقا حمل می شد. اما اکنون، شرکت های بازرگانی و حمل ونقل گزارش 

می دهند که حتی برای مقادیر اندک نیز نمی توانند بیمه نامه یا بازه بارگیری در 

بنادر شمال خلیج فارس دریافت کنند. این خلأ، زنجیره های تأمین پروژه های عظیم 

عمرانی در مالزی، اندونزی، ویتنام و حتی استرالیا را با اختلال جدی روبه رو کرده 

است. به عنوان مثال، گزارش های دریافتی از ایالت سلانگور مالزی حاکی از آن است 

که قیمت قیر در این بازارها طی شش ماه اخیر تقریباًً دو برابر شده و این افزایش 

مستقیماًً به توقف صادرات از خلیج فارس نسبت داده می شود.

به سراغ زیرساخت های  این وضعیت، صادرکنندگان منطقه ای  به  در پاسخ 

جایگزین رفته اند که پیش از این نقش کمکی داشتند. عربستان سعودی ظرفیت 

خط لوله ی شرقی-غربی خود که ۱۲۰۰ کیلومتر طول دارد، به حداکثر ممکن 

رسانده و روزانه حدود ۷ میلیون بشکه نفت را به پایانه ی ینبع در دریای سرخ 

بشکه  میلیون  جبران ۲۰  به  قادر  تنهایی  به  نیز  مسیر  این  اما  می کند.  منتقل 

نفت و فرآورده هایی نیست که روزانه از تنگه عبور می کردند. علاوه بر این، خروج 

محموله از ینبع به معنای ورود به تنگه ی دیگر یعنی باب المندب است که آن نیز از 

امنیت کامل برخوردار نیست. از سوی دیگر، امارات متحده ی عربی نیز خط لوله ی 

حبشان-فجیره را فعال نگه داشته، اما این مسیر به دلیل آسیب پذیری در برابر 

حملات پهپادی، قابل اتکا نیست. با این حال، آنچه به عنوان یک راه حل لجستیکی 

نوظهور مطرح شده، استفاده از بندر جبل علی در امارات به عنوان هاب جمع آوری 

و سپس ارسال محموله ها از طریق خاک عربستان به ینبع است.

از بنادر  این راه حل خاص، که شامل حمل زمینی یا کشتی های کوچک تر 

جنوب ایران به جبل علی و سپس انتقال به خط لوله ی عربستان است، نمونه ی 

بارز تغییر اجباری در الزامات عملیاتی منطقه به شمار می رود. بر اساس این روش، 

محموله های قیر و نفت کوره که پیش از این مستقیماًً از رأس الخیمه یا بندرعباس 

به سمت چابهار یا گوادر حرکت می کردند، اکنون مسیری هزاران کیلومتر اضافه تر 

را طی می کنند: ابتدا به جبل علی، سپس از طریق کامیون یا خط لوله ی سوآر به 

عربستان، بعد به ینبع، و نهایتاًً دور زدن قاره ی آفریقا یا عبور از کانال سوئز برای 

رسیدن به مشتری نهایی در آسیا یا اروپا. این فرایند، زمان تحویل را از سه هفته 

کریدورهای انرژی خلیج فارس در پی فشار مداوم 
بر تنگه هرمز ناچار به بازتنظیم اجباری شده اند
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به بیش از سه ماه افزایش داده و هزینه ی نهایی هر تن قیر را تا حدود ۱۸۰ دلار 

گران تر کرده است.

در مورد ایران، وضعیتی دوگانه  و فرار از تحریم وجود دارد. آمارهای غیررسمی 

از منابع ردیابی نفتکش ها نشان می دهد که حدود ۳۴ فروند نفتکش با وابستگی به 

ایران، با خاموش کردن سامانه ی شناسایی خودکار )AIS( و انجام انتقال کشتی به 

کشتی در آب های بین المللی، موفق به جابه جایی حدود ۱۰.۷ میلیون بشکه نفت 

خام شده اند. اما این روش برای کالاهای با ارزش افزوده پایین مانند قیر مقرون به 

صرفه نیست، زیرا قیر نیاز به حرارت مشخص و زمان بارگیری برنامه ریزی شده دارد 

و انتقال پنهانی آن در آب های آزاد با ریزش محموله و جریمه های سنگین همراه 

است. بنابراین، بخش بزرگی از صادرات قیر ایران عملاًً متوقف شده یا به کانال های 

غیررسمی و بسیار پرهزینه در شمال غرب خلیج فارس محدود شده است.

وضعیت عراق از همه وخیم تر است. این کشور پیش از بحران روزانه حدود 

۳.۵ میلیون بشکه نفت از طریق هرمز صادر می کرد، اما اکنون این میزان به حدود 

۷۰ درصد کاهش یافته است. خط لوله ی کرکوک-جیهان که نفت شمال عراق را 

به بندر جیهان ترکیه در مدیترانه می رساند، تنها با ظرفیت حدود ۱۷۰ هزار بشکه 

در روز کار می کند. برنامه های استفاده از هزاران کامیون برای حمل نفت و قیر از 

طریق مرزهای غربی عراق به سوریه یا اردن، به دلیل عبور از مناطق ناامن و نیاز 

به سوخت بسیار زیاد برای خود کامیون ها، غیرعملی تشخیص داده شده است. یک 

محموله ی استاندارد قیر که با یک نفتکش اقیانوس پیما معادل ۳۰ هزار تن است، 

برای جابه جایی زمینی به بیش از ۱۲۰۰ کامیون نیاز دارد که این روش از نظر 

اقتصادی و امنیتی به کلی مردود است.

بازارهای جهانی عمیق تر  در  قیر  قیمت  بر  تحولات  این  تأثیر  میان،  این  در 

از آن چیزی است که تحلیل های اولیه نشان می داد. در استرالیا، انجمن صنفی 

راه سازی اعلام کرده که قیر اکنون به یک کالای راهبردی با فشار تأمین تبدیل شده 

و بسیاری از پروژه های دولتی راه سازی با توقف روبه رو هستند. دلیل این امر ساده 

است: تولید قیر به شدت به نفت سنگین خلیج فارس وابسته است و پالایشگاه های 

جایگزین در حوزه ی آتلانتیک یا شمال شرق آسیا، نه ظرفیت کافی دارند و نه توان 

رقابت با قیمت های قبلی. خریداران ناچارند قیر را از پالایشگاه های کره ی جنوبی یا 

سنگاپور تهیه کنند که مواد اولیه ی خود را از طریق مسیرهای بسیار طولانی تر و با 

نرخ کرایه بالاتر تأمین می کنند. نتیجه، افزایش ۱۰۰ درصدی قیمت قیر در بنادر 

مقصد جنوب شرق آسیا طی یک سال گذشته است.

مانند  فعلی  راه حل های جایگزین  تأکید کرد که  باید  این گزارش،  پایان  در 

مسیر جبل علی-ینبع، صرفاًً موقتی و با ظرفیت محدود هستند. خط لوله ی شرقی-

غربی عربستان حتی با حداکثر فشار، نمی تواند جایگزین آبراه هرمز شود. همچنین 

پایانه ی تازه ساخت جاسک در ایران که برای دور زدن تنگه طراحی شده، هنوز به 

بهره برداری کامل نرسیده و در شرایط فعلی قادر به پذیرش حجم بالای صادرات 

در  اختلال  که  می شود  پیش بینی  رو،  این  از  نیست.  سنگین  فرآورده های  و  قیر 

زنجیره ی تأمین قیر حداقل برای ۱۲ تا ۱۸ هفته آینده ادامه یابد و صنایع راه سازی 

در منطقه ی آسیا-اقیانوسیه مجبور به پذیرش هزینه های بسیار بالاتر و زمان های 

تحویل طولانی تر شوند. این وضعیت، معادلات مالی پروژه های زیرساختی را به کلی 

دگرگون کرده و بسیاری از قراردادهای بزرگ راه سازی در حال بازنویسی هستند. 

نفت خام را هدف قرار داده، اما اثرات  محاصره ی دریایی هرمز، اگرچه مستقیماًً 

عمیق و پایداری بر بازار قیر و ساخت وساز جهانی گذاشته است.
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سازوکارهای پنهان خرید و فروش قیر در شرایط 
درگیری های منطقه ای و فشارهای تجار

ژئوپلیتیکی در مسیرهای  تنش های  افزایش  قیر،   و  نفت  دنیای  به گزارش 

بر  بر جریان های جهانی کالاها  اثرات ملموسی  اخیر،  انرژی طی ماه های  کلیدی 

جای گذاشته و بازار قیر در خاورمیانه و مناطق پیرامونی را نیز از این روند مستثنا 

نکرده است.

 اختلال در زنجیره تأمین مرتبط با خروجی پالایشگاه ها در کشورهایی مانند 

عراق، ایران و بخش هایی از شرق مدیترانه به شکل مقطعی مشاهده شده و در کنار 

آن، هزینه های حمل ونقل دریایی در مسیرهای حساس به دلیل افزایش نرخ های 

بیمه و نگرانی های امنیتی روندی صعودی داشته است. در شرایطی که تقاضا برای 

پروژه های زیرساختی، به ویژه در آسیا و بخش هایی از آفریقا همچنان پایدار باقی 

مانده، عدم توازن میان عرضه نامطمئن و مصرف نسبتاًً ثابت، فضایی را شکل داده 

که با نوسان بالا و محدود شدن زمان تصمیم گیری همراه است. این وضعیت، فعالان 

است،  داده  سوق  اجرایی  شیوه های  در  بازنگری  به سمت  را  حوزه  این  حرفه ای 

به گونه ای که بسیاری از این تغییرات در گزارش های عمومی بازار به وضوح منعکس 

نمی‌شود.

بررسی داده های منتشرشده و همچنین بولتن های منطقه ای حمل ونقل نشان 

می دهد که رفتار معاملاتی از تعهدات بلندمدت به سمت ساختارهای انعطاف پذیرتر 

و خردتر تغییر یافته است. یکی از مهم ترین روش های مورد استفاده، خرید پله ای 

است. در این شیوه، به جای انجام خرید در حجم بالا و در یک مقطع زمانی مشخص، 

اجرا  کوتاه  زمانی  بازه های  در  و  شده  تقسیم  کوچک تر  بخش های  به  سفارش ها 

می شوند. این رویکرد به خریداران اجازه می دهد میانگین قیمت خرید را کنترل 

از  ناشی  قیمت  ناگهانی  تغییرات  به  واکنش سریع  امکان  عین حال،  در  و  کرده 

تحولات سیاسی یا اختلالات لجستیکی را حفظ کنند.

در کنار این روند، مدت زمان قراردادها نیز به شکل محسوسی کاهش یافته 

منعقد  شش ماهه  حتی  یا  سه ماهه  بازه های  در  پیش تر  که  قراردادهایی  است. 

می شدند، اکنون جای خود را به توافق هایی داده اند که اغلب بیش از دو تا چهار 

هفته دوام ندارند. این کاهش مدت زمان، ناشی از نبود دید شفاف نسبت به آینده 

و همچنین تمایل به اجتناب از تثبیت قیمت در شرایط ناپایدار است. خریداران، 

به ویژه در بازارهای وابسته به واردات مانند هند و شرق آفریقا، ترجیح می دهند 

انعطاف پذیری را بر قطعیت قیمتی مقدم بدانند. در سوی دیگر، فروشندگان نیز از 

این شرایط برای بازنگری مکرر قیمت ها بر اساس تغییرات شاخص های نفت خام و 

محدودیت های عرضه منطقه ای بهره می برند.

یکی دیگر از تحولات مهم، گسترش دامنه بازارهای هدف است. صادرکنندگانی 

که پیش تر به چند مقصد محدود اتکا داشتند، اکنون به دنبال فرصت های جدید 

نمونه،  به عنوان  دهند.  کاهش  را  تمرکز  ریسک  تا  هستند  دیگر  مناطق  در 

آسیا  جنوب شرق  بازارهای  با  را  خود  تعامل  فارس  خلیج  حوزه  عرضه کنندگان 

افزایش داده و هم زمان، بنادر ثانویه در آفریقا را نیز مورد بررسی قرار داده اند. این 

گسترش جغرافیایی صرفاًً یک اقدام مقطعی نیست، بلکه پاسخی محاسبه شده به 

عدم قطعیت در مسیرهای سنتی تجارت به شمار می رود. توزیع جریان محموله ها 

در چند منطقه، میزان آسیب پذیری در برابر اختلالات محلی ناشی از درگیری ها، 

تغییرات مقرراتی یا ازدحام بنادر را کاهش می دهد.

مدیریت ریسک نیز در این فضا دستخوش تغییرات قابل توجهی شده است. 

اطلاعات موجود نشان می دهد که فعالان باتجربه توجه بیشتری به ابزارهای پوشش 

با نفت خام در شرایطی  از مشتقات مرتبط  از جمله استفاده  ریسک پویا دارند، 

استفاده  است. همچنین،  قیر محدود  برای پوشش ریسک  ابزارهای مستقیم  که 

از ترتیبات حمل ونقل انعطاف پذیر مانند امکان تغییر بندر تخلیه یا تنظیم زمان 

بارگیری، به طور محسوسی افزایش یافته است. این انعطاف در بخش لجستیک، 

به عنوان سپری در برابر بسته شدن ناگهانی مسیرها یا تأخیرهای پیش بینی نشده 

عمل می کند. در حوزه اعتباری نیز بررسی طرف های معامله با دقت بیشتری انجام 

می شود، به ویژه با توجه به نوسانات اقتصادی در برخی کشورهای واردکننده.

در لایه ای عمیق تر، نوعی مزیت مبتنی بر دسترسی به اطلاعات شکل گرفته 
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که می توان آن را برتری داده محور نامید. دسترسی به داده های لحظه ای درباره 

میزان تولید پالایشگاه ها، موقعیت کشتی ها و سطح ذخایر منطقه ای، به یک عامل 

تعیین کننده تبدیل شده است. افرادی که به ابزارهای تحلیلی پیشرفته دسترسی 

دارند، می توانند پیش از آنکه نشانه های کمبود یا مازاد در سطح گسترده آشکار 

شود، موقعیت خود را تنظیم کرده و محموله ها را با شرایط مناسب تری تأمین یا 

عرضه کنند. این مزیت در بازاری که انتشار داده های رسمی معمولاًً با تأخیر همراه 

است، اهمیت دوچندان دارد.

بیشتری  پیچیدگی  کلیدی،  عوامل  از  یکی  به عنوان  نیز  دریایی  حمل ونقل 

به این معادلات افزوده است. مسیرهایی مانند دریای سرخ و بخش هایی از شرق 

مدیترانه با اختلالات مقطعی مواجه شده اند که منجر به تغییر مسیر کشتی ها و 

افزایش زمان سفر شده است. در نتیجه، نرخ حمل برای محموله های قیر نوسانات 

از تغییرات قیمت  قابل توجهی را تجربه کرده و در برخی موارد حتی تأثیر آن 

خود کالا بیشتر بوده است. در واکنش به این وضعیت، بسیاری از قراردادها اکنون 

شامل بندهایی هستند که امکان تعدیل هزینه حمل را بر اساس شرایط روز فراهم 

اجرایی  عامل  یک  دیگر صرفاًً  لجستیک  که  می دهد  نشان  موضوع  این  می کند. 

نیست، بلکه به بخشی از استراتژی قیمت گذاری تبدیل شده است.

سیاست های داخلی کشورها نیز در این میان نقش تعیین کننده ای دارند. تغییر 

تولیدکننده،  در کشورهای  ارزی  نوسانات  و  یارانه ها  اصلاح  مقررات صادرات،  در 

اصلاح  مثال،  برای  کرده اند.  اضافه  قیر  قیمت  ساختار  به  را  جدیدی  متغیرهای 

سیاست های قیمت گذاری سوخت در برخی کشورهای خاورمیانه به طور غیرمستقیم 

بر اقتصاد پالایشگاه ها اثر گذاشته و در نتیجه، میزان عرضه قیر برای صادرات را 

تحت تأثیر قرار داده است. فعالان بازار این سیگنال های سیاستی را با دقت دنبال 

کرده و اغلب پیش از اعلام رسمی، استراتژی های خرید و فروش خود را بر اساس 

آن تنظیم می کنند.

در کنار این عوامل، اهمیت زیرساخت های ذخیره سازی نیز افزایش یافته است. 

در دوره های عدم قطعیت، دسترسی به مخازن ذخیره سازی یک مزیت راهبردی 

در  آن  عرضه  و  وفور  زمان  در  موجودی  نگهداری  امکان  زیرا  می شود،  محسوب 

دوره های محدودیت را فراهم می کند. گزارش ها حاکی از افزایش اجاره مخازن در 

مراکزی مانند فجیره و سنگاپور است که نشان دهنده گرایش به سمت استراتژی های 

مبتنی بر نگهداری موجودی است. این رویکرد نیازمند سرمایه گذاری قابل توجه 

است، اما در مقابل، کنترل بیشتری بر زمان عرضه و سطح قیمت فراهم می کند.

بازار نیز تغییر یافته است. شرایط کنونی  در نهایت، فضای ذهنی حاکم بر 

نوعی احتیاط همراه با نگاه فرصت محور را در میان فعالان باسابقه ایجاد کرده است. 

نوسان بالا، در عین ایجاد چالش، امکان دستیابی به حاشیه سود بالاتر را نیز فراهم 

می کند، اما این امر مستلزم اجرای دقیق و پذیرش افق های زمانی کوتاه تر برای 

تصمیم گیری است.

است.  گرفته  شتاب  دوره  این  در  نوین  فناوری های  از  استفاده  همچنین، 

تحلیل  ابزارهای  و  لحظه ای  ردیابی  سامانه های  معاملاتی،  دیجیتال  پلتفرم های 

پیش بینی کننده به طور گسترده تری مورد استفاده قرار می گیرند. این ابزارها نه تنها 

کارایی عملیاتی را افزایش داده اند، بلکه امکان طراحی سناریوهای مختلف و واکنش 

سریع به تغییرات را نیز فراهم کرده اند، که در شرایط بی ثبات کنونی اهمیت بالایی 

دارد.

در مجموع، بازار قیر در شرایط درگیری های منطقه ای به محیطی پویا و مبتنی 

بر داده تبدیل شده است. ترکیب خرید پله ای، قراردادهای کوتاه مدت، گسترش 

بازارهای هدف و روش های پیشرفته مدیریت ریسک نشان دهنده حرکت به سمت 

انعطاف پذیری بیشتر است. در چنین فضایی، دسترسی به اطلاعات به روز و توانایی 

اجرای سریع تصمیم ها، مهم ترین عوامل موفقیت به شمار می روند.
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چشم انداز جهانی قیمت قیر در ۳۰ روز آینده

به گزارش دنیای نفت و قیر، بر پایه گزارشات اخیر از منابع مرتبط با حوزه 

نوسانات  بازارهای کالایی، شرایط جهانی در مرحله ای قرار گرفته که  انرژی و 

افزایش هزینه حمل ونقل  ارز و  امنیتی، اختلالات زنجیره تأمین، تغییرات نرخ 

در سطح  هستند.  قیر  قیمت  کوتاه مدت  مسیر  به  شکل دادن  حال  در  همگی 

خاورمیانه و مسیرهای دریایی مجاور، مجموعه ای از رخدادها باعث شده ارزیابی ها 

این وضعیت در  از بی اطمینانی همراه شود.  با سطحی  آینده  به عرضه  نسبت 

هزینه های  متغیر،  بارگیری  با  صادراتی  مرکز  چندین  که  شده  ظاهر  دوره ای 

حمل غیرپایدار و نرخ های تبدیل ارز ناپایدار روبه رو هستند. در چنین شرایطی، 

دورنمای ۳۰ روز آینده دارای نوسان بالاست و هرگونه پیش بینی باید تقریبی 

محسوب شود.

خام  نفت  قیمت  شده،  ارائه  مختلف  گزارشات  در  که  تحلیل هایی  طبق 

دوره  در  قیر  قیمت  جهت گیری  به  شکل دهنده  عامل  مهم ترین  همچنان 

کوتاه مدت است. داده های اخیر نشان می دهد که بازار نفت نسبت به احتمال 

تشدید تنش ها در مسیرهای مهم دریایی حساسیت بالایی دارد و هر تغییری 

که منجر به محدودیت عرضه شود می تواند هزینه خوراک پالایشگاه ها را افزایش 

دهد. ارزیابی های ارائه شده از سوی منابع تحلیلی حاکی از آن است که سناریوی 

از  بسیاری  محاسبات  در  خاورمیانه  نفتی  محموله های  حمل  در  اختلال  بروز 

نهادهای ارزیابی لحاظ شده است. نتیجه چنین وضعیتی افزایش هزینه تولید قیر 

و کاهش حاشیه سود پالایشگاه ها خواهد بود.

در کنار نفت، نرخ ارز، دومین عامل کلیدی در پیش بینی های کوتاه مدت 

است. طبق داده های منتشرشده، رفتار نرخ ارز در بسیاری از اقتصادهایی که با 

صادرات انرژی یا واردات وابسته به دلار سروکار دارند، نامنظم است. این نوسان بر 

محاسبات خریدارانی که باید هزینه نهایی را براساس نرخ تبدیل روزانه محاسبه 

کنند تأثیر مستقیم دارد. همین موضوع باعث شده که در بسیاری از معاملات، 

بازه پیشنهادی قیمت قیر برای دوره آتی گسترده باشد. حتی اگر قیمت جهانی 

تنهایی می تواند  به  ارز  نرخ  نوسان  بماند،  ثابت  نفت در برخی دوره های کوتاه 

قیمت قیر را دستخوش تغییرات محسوس کند.

منابع  از  منتشرشده  گزارشات  است.  حمل ونقل  هزینه  دیگر  مهم  عامل 

لجستیکی نشان می دهد که قیمت حمل دریایی در مسیرهایی که در معرض 

تغییر  است.  مانده  باقی  بالا  در سطح  همچنان  دارند  قرار  امنیتی  ریسک های 

مسیر اجباری برخی کشتی ها، افزایش هزینه بیمه، احتمال محدودیت تردد در 

برخی آبراهه ها و ناهماهنگی در برنامه حرکت کشتی ها باعث شده هزینه حمل 

به طور پیوسته افزایش یابد. این موضوع به طور مستقیم در قیمت نهایی قیر 

منعکس می شود، زیرا بخش قابل توجهی از هزینه نهایی برای خریداران مربوط 

به جابه جایی است. افزایش هزینه حمل زمینی در برخی کشورهای تولیدکننده 

نیز گزارش شده که دلیل آن افزایش قیمت سوخت و اختلال در عرضه داخلی 

عنوان شده است.

وضعیت عرضه قیر نیز طبق ارزیابی های منطقه ای به شکل نامنظمی در 

حال تغییر است. مطابق گزارشات، چندین مرکز صادراتی با توقف های مقطعی، 
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کاهش ظرفیت تولید یا کندی در بارگیری مواجه بوده اند. این تأخیرها گاهی ناشی 

مدیریت  برای  عملیات  به کاهش سرعت  مربوط  گاهی  پالایشگاهی،  تعمیرات  از 

ریسک و در برخی موارد نتیجه کمبود نیروی عملیاتی اعلام شده است. هرچند این 

وضعیت در همه مراکز مشاهده نمی شود، اما وجود چنین بی نظمی هایی باعث شده 

خریداران برای دوره ۳۰ روز آینده احتمال تأخیر یا کاهش حجم بارگیری را در 

محاسبات خود لحاظ کنند.

بخش ژئوپلیتیک همچنان تعیین کننده ترین عامل در دوره پیش بینی است. 

چند  از  منطقه  در  درگیری ها  جاری  روند  که  می کنند  تأکید  تحلیلی  گزارشات 

مسیر در قیمت ها بازتاب می یابد؛ از جمله ریسک اخلال در عرضه انرژی، افزایش 

هزینه بیمه دریایی، حضور بیشتر ناوهای نظامی در برخی مسیرها و واکنش بازار 

به هرگونه احتمال تغییر شرایط. پیش بینی غالب منابع این است که در دوره ۳۰ 

روز آینده فضای ثبات قابل اتکا ایجاد نخواهد شد و بنابراین ارزیابی ها باید بر پایه 

تداوم ریسک تنظیم شوند.

طبق جمع بندی منابع تحلیلی، سه سناریوی اصلی برای دوره آینده وجود 

دارد. نخستین سناریو ادامه وضعیت درگیری با شدت فعلی یا بیش از آن است. 

در این حالت، انتظار می رود قیمت نفت خام به صورت مقطعی افزایش پیدا کند. 

هزینه های حمل و بیمه نیز در این سناریو در سطح بالا باقی خواهد ماند. همچنین 

احتمال ایجاد نوسان بیشتر در ارز کشورهایی که صادرات یا واردات انرژی دارند 

 FOB گزارش شده است. نتیجه نهایی این وضعیت، افزایش قیمت قیر در معاملات

و CFR خواهد بود.

سناریوی دوم احتمال آغاز گفت وگوهای مقدماتی یا کاهش تنش میان ایران 

و طرف های بیرونی است. اگر چنین روندی آغاز شود، ریسک های مرتبط با مسیر 

حمل ونقل دریایی کاهش پیدا می کند، هزینه بیمه تعدیل می شود و رفتار نرخ ارز 

ثبات نسبی پیدا می کند. در این حالت، احتمال کاهش محدود در قیمت قیر و 

تشکیل بازه های قیمتی نزدیک تر مطرح است. با این حال گفته می شود که عوامل 

داخلی تولید مانند تعمیرات پالایشگاهی یا ناهماهنگی عملیات همچنان می توانند 

نوسان ایجاد کنند.

سناریوی سوم حالت خاکستری است؛ یعنی نه تشدید درگیری و نه پیشرفت 

قابل توجه در مسیر مذاکره. بسیاری از گزارشات از این سناریو به عنوان وضعیت 

محتمل در ماه آینده یاد می کنند. در چنین شرایطی، بازار نفت در حالت انتظار 

باقی می ماند، هزینه حمل ونقل در سطح بالا تثبیت می شود و نرخ ارز در معرض 

حرکت های کوتاه مدت و سوداگرانه قرار می گیرد. این وضعیت باعث می شود قیمت 

اختلالات کوتاه مدت  تأثیر  و گاهی تحت  باشد  نوسان  میانی در  بازه  قیر در یک 

افزایش پیدا کند.

با درنظر گرفتن مجموعه عوامل شامل نفت، هزینه حمل، رفتار ارزی، وضعیت 

بارگیری و ریسک ژئوپلیتیک، پیش بینی می شود قیمت قیر در ۳۰ روز آینده در 

یک بازه تقریبی قرار گیرد. این بازه براساس گزارشات اخیر، در محدوده ی خاورمیانه 

حدود۴۵۰ تا ۵۰۰ دلار برای هر تن اعلام شده است. البته این مقدار یک ارزیابی 

احتمالی است و ممکن است با تغییر شرایط منطقه ای دستخوش تغییر شود. منابع 

تحلیلی تأکید می کنند که هرگونه پیش بینی در شرایط فعلی باید با احتیاط همراه 

باشد و امکان انحراف ناگهانی وجود دارد.

در نتیجه، بازار قیر در دوره پیش رو در معرض مجموعه ای از عوامل قرار دارد 

که هم پوشانی آن ها ثبات را محدود می کند. از نفت و نرخ ارز تا هزینه حمل و 

اثرگذاری هستند.  امنیتی، همه این مؤلفه ها به صورت هم زمان در حال  شرایط 

انتظار می رود فضای نوسانی ادامه داشته باشد و خریداران و عرضه کنندگان برای 

تصمیم گیری به پیگیری پیوسته اخبار، بازنگری سریع قراردادها و انعطاف در تنظیم 

شرایط نیاز داشته باشند. بازه قیمتی ارائه شده یک راهنمای احتمالی است اما امکان 

تغییر ناگهانی در کوتاه مدت همچنان زیاد است.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، تداوم محدودیت در تردد دریایی از تنگه هرمز 

پیامدهایی دارد که از سطح منطقه فراتر می رود و بر دسترسی، قیمت نهایی، 

هزینه حمل ونقل و رفتار خریداران در بازار قیر اثر مستقیم می گذارد. بخش قابل 

وابستگی  و  انجام می شود  بنادر جنوبی  از مسیر  ایران  قیر  از صادرات  توجهی 

این مسیرها به تردد امن در هرمز باعث می شود هر محدودیت عملیاتی، عرضه 

موجود را کاهش دهد و هزینه نهایی را بالاتر ببرد. هم زمان، افزایش هزینه بیمه 

تأثیر  تمام شده  قیمت  بر  استفاده  مورد  مسیرهای  با  ارتباط  در  ریسک های  و 

می گذارد و این افزایش معمولاًً سریع تر از رشد نرخ پایه فروش اتفاق می افتد. در 

بازارهایی که برای اجرای پروژه های عمرانی خود وابسته به واردات قیر هستند، 

پیامد نخست، کاهش سریع محموله های آماده تحویل و سپس افزایش فاصله 

قیمتی میان مناطق مختلف خواهد بود.

 در صورتی که اروپا نیز در همین دوره با کندی فعالیت های عمرانی مواجه 

شود، بخشی از تقاضای خارجی کاهش پیدا می کند، اما این کاهش الزاماًً منجر 

به افت محسوس قیمت در مسیرهای وابسته به ریسک بیمه ای یا حمل دریایی 

نمی‌شود.

ساختار فعلی بازار قیر به گونه ای است که بررسی ساده قیمت کفایت نمی کند 

عادی،  شرایط  در  دارد.  بیشتری  اهمیت  مسیر  امنیت  و  دسترسی  وضعیت  و 

تصمیم گیری خرید معمولاًً تحت تأثیر تولید پالایشگاه ها، فصل اجرای پروژه های 

راه سازی و ظرفیت حمل قرار می گیرد. اما در شرایطی که محدودیت تنگه هرمز 

مطرح باشد، مهم ترین متغیر، امکان انتقال بدون اختلال مکرر است. در صورت 

تداوم محدودیت، بازار به سمت ساختار دوگانه حرکت می کند: محموله های آماده 

بارگیری در مبدأ ایران و منطقه خلیج فارس محدودتر می شوند و عرضه کنندگانی 

که به مسیرهای مطمئن تر دسترسی دارند، قدرت بیشتری در قیمت گذاری پیدا 

می کنند. خریدارانی که نیاز فوری دارند، با انقباض زمان تصمیم گیری مواجه 

می شوند و ناچار خواهند بود زودتر از معمول خرید انجام دهند. 

در چنین وضعیتی بهترین زمان خرید، مرحله ای است که هزینه بیمه و 

حمل تازه شروع به افزایش می کند و هنوز اثر کامل آن در قیمت نهایی منعکس 

نشده است. زمانی که تعداد کشتی های قابل استفاده کاهش می یابد و شرکت های 

بیمه هزینه های اضافی وضع می کنند، قیمت عملیاتی برای خریدار سریع تر از 

قیمت فروش بالا می رود. بنابراین ایجاد موجودی مناسب در مراحل اولیه ریسک 

منطقی است، به ویژه برای آن دسته از مصرف کنندگان که در پروژه های نزدیک 

به اجرا فعالیت دارند.

اگر تنگه هرمز باز شود اما هزینه بیمه همچنان بالا بماند، بازار به حالت 

عادی بازنمی گردد. در این حالت جریان انتقال فیزیکی محموله افزایش می یابد 

اما هزینه هایی مانند حمل، بیمه، توقف در بندر و هزینه های احتیاطی در سطح 

بالا باقی می مانند. شرکت های حمل همچنان عدم قطعیت مسیر را در قیمت 

لحاظ می کنند و بیمه‌گران نرخ های بالاتر را حفظ خواهند کرد. در صورتی که 

جریان انتقال بهتر شود اما هزینه بیمه کاهش نیابد، شرایطی ایجاد می شود که 

برای خریداران دارای ظرفیت ذخیره سازی، مزیت نسبی به همراه دارد.

 بهترین زمان خرید در این حالت، مرحله ای است که جریان حمل ونقل در 

حال بهبود است اما هنوز قیمت نهایی تحت تأثیر کامل هزینه بیمه قرار نگرفته 

است. در این دوره، نگهداری موجودی توجیه اقتصادی دارد اما نباید بیش از 

اندازه طولانی شود. زمانی که روند کاهش هزینه بیمه آغاز شود، هزینه نگهداری 

کالا از سود ناشی از نگهداری آن بیشتر می شود و لازم است موجودی به تدریج 

کاهش یابد.

روبه رو  عمرانی  فعالیت های  کاهش  با  اروپا  که  در صورتی  دیگر،  از سوی 

شود، اثر آن بر بازار قیر وابسته به شدت و گستردگی رکود عمرانی است. کاهش 

مصرف در اروپا باعث کاهش بخشی از تقاضای جهانی می شود اما اگر هم زمان 

مسیرهای اصلی انتقال از منطقه خلیج فارس با ریسک روبه رو باشند، کاهش 

تقاضای اروپا الزاماًً باعث افت قیمت در سایر مقاصد نمی شود. در این حالت امکان 

تحلیل سه سناریوی عرضه قیر؛
 زمان خرید، نگه داری یا خروج؟
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دارد صادرکنندگان منطقه خلیج فارس مقاصد جدیدی را جایگزین کنند و حجم 

بیشتری از صادرات به بازارهای دارای تقاضای پایدارتر، از جمله جنوب آسیا و 

برخی کشورهای آفریقایی منتقل شود. به همین دلیل، رکود عمرانی اروپا بیش از 

آن که قیمت جهانی قیر را دچار افت شدید کند، باعث کنترل سرعت رشد قیمت 

می شود. این کاهش تقاضا زمانی اثرگذار است که هم زمان مسیرهای حمل نیز 

آرام تر شده و هزینه بیمه کاهش یابد.

کاهش احتمالی تقاضای اروپا در حوزه عمرانی باید در کنار سایر متغیرهای 

بازار بررسی شود. اگر کاهش تقاضا همراه با کاهش هزینه بیمه و حمل باشد، 

تأثیر آن بر قیمت محسوس خواهد بود. اما اگر هزینه حمل بالا بماند و مسیرها 

در معرض ریسک باشند، کاهش تقاضا تنها مانع افزایش بیشتر قیمت می شود. 

بنابراین راهبرد مناسب برای خریداران این است که نقطه تصمیم را از سطح 

قیمت به زمان تصمیم گیری منتقل کنند. 

زمانی که عرضه کاهش یافته و بیمه افزایش می یابد، خرید زودتر حتی با 

قیمت بالاتر منطقی است. زمانی که موجودی کافی وجود دارد و روند تثبیت 

هزینه های حمل آغاز می شود، تعلیق خرید مناسب تر است. اگر بازار ترکیبی از 

کاهش مسیرهای پرریسک و کاهش تقاضا را نشان دهد، بهترین زمان خروج از 

بازار نزدیک می شود.

از نظر تصمیم گیری تجاری، بهترین زمان خرید زمانی است که ریسک در 

حال افزایش است اما هنوز در تمامی اجزای هزینه نهایی وارد نشده است. این 

زمان پیش از جهش کامل بیمه و پیش از کاهش تعداد کشتی های آماده حمل 

است. بهترین دوره نگهداری موجودی زمانی است که دید نسبت به عرضه پایین 

است اما پروژه ها در حال اجرا هستند و نیاز عملیاتی پایدار وجود دارد. در چنین 

شرایطی ارزش موجودی بالاتر از هزینه نگهداری آن است. خروج از بازار زمانی 

مناسب است که یا روند کاهش هزینه حمل و بیمه آغاز شود و یا تقاضا در مقصد 

کاهش یابد. اگر هر دو مورد هم زمان اتفاق بیفتد، کاهش موجودی باید سریع 

انجام گیرد تا سرمایه در گردش گرفتار افت قیمت نشود.

و  رقابتی  قیمت  بالا،  حجم  دلیل  به  ایران  قیر  اهمیت  منطقه،  سطح  در 

دسترسی مناسب به بنادر جنوبی قابل توجه است. در شرایط پایدار، صادرات 

ایران با هزینه مناسب و زمان تحویل مشخص به مقاصد مختلف ارسال می شود. 

در شرایطی که مسیرهای حمل با ریسک مواجه هستند، جریان صادرات به طور 

کامل قطع نمی شود بلکه مسیرهای جانبی مانند انتقال از طریق عمان یا استفاده 

را  ادامه تجارت  امکان  این مسیرها  فعال می شوند.  ترکیبی حمل  از مدل های 

افزایش می دهند. برای خریداران،  اما هزینه و زمان تحویل را  فراهم می کنند 

نکته مهم نه فقط حجم موجود در مبدأ، بلکه زمان واقعی تحویل و شرایط ارائه 

است. در چنین شرایطی قابلیت اطمینان در حمل ونقل به یکی از فاکتورهای 

تعیین کننده ارزش تبدیل می شود.

به طور کلی، در شرایط محدودیت تنگه هرمز، خرید در مراحل اولیه تشدید 

ایجاد  را  نتیجه  بهترین  موجودی  حساب شده  اما  محدود  نگه داری  و  ریسک 

می کند. در شرایط بازگشایی مسیر با ریسک بیمه بالا، خرید در مرحله آغاز بهبود 

حمل و نگه داری هدفمند مطلوب است. در شرایط رکود عمرانی اروپا، تمرکز باید 

بر این باشد که آیا این رکود با بهبود مسیرهای حمل هم زمان است یا خیر. در 

تمامی سناریوها، تصمیم گیری صحیح زمانی اتخاذ می شود که خریدار قیمت 

نهایی را به همراه زمان تحویل بسنجد، نه فقط نرخ اعلام شده فروش را.
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در  منتشرشده  علمی  یافته های  تازه ترین  در  قیر،  و  نفت  دنیای  گزارش  به 

حدود ۱۹ تا ۲۰ آوریل ۲۰۲۶، نتایج یک پژوهش آزمایشگاهی نشان می دهد که 

گرافن اکسید به عنوان یک افزودنی در مقیاس نانو قادر است رفتار ساختاری و 

عملکردی آسفالت را به طور قابل توجهی تغییر دهد؛ موضوعی که می تواند تأثیرات 

قابل توجهی بر توسعه زیرساخت های حمل ونقل، به ویژه در مناطق در حال توسعه 

خاورمیانه، داشته باشد. این تحقیق به بررسی نحوه تأثیر این ماده بر قیر به عنوان 

اتصال دهنده در آسفالت پرداخته و نشان می دهد که حتی مقادیر  عنصر اصلی 

محدود از آن می تواند دوام، مقاومت و پایداری روسازی ها را در شرایط محیطی 

مختلف افزایش دهد.

این مطالعه با تمرکز بر افزودن کنترل شده گرافن اکسید به قیر معمولی انجام 

شده و تأثیرات آن از طریق مجموعه ای از آزمایش های مکانیکی و رئولوژیکی مورد 

ارزیابی قرار گرفته است. قیر به عنوان یک ماده مشتق شده از نفت، به طور سنتی 

در برابر تغییرات دما، اکسیداسیون و تنش های مکانیکی آسیب پذیر بوده است. 

همین موضوع باعث شده تا پژوهشگران به دنبال افزودنی هایی باشند که بتوانند 

این ضعف ها را بدون افزایش پیچیدگی در فرآیند تولید یا هزینه های بالا برطرف 

کنند. گرافن اکسید به دلیل ساختار لایه ای، سطح ویژه بالا و وجود گروه های عاملی 

اکسیژنی، قابلیت تعامل مناسب با ترکیبات هیدروکربنی قیر را دارد.

گرافن  از  مختلفی  درصدهای  با  آسفالت  از  نمونه هایی  آزمایش،  فرآیند  در 

اکسید تهیه و با نمونه های معمولی مقایسه شدند. نتایج نشان داد که این ماده 

باعث افزایش سفتی، استحکام کششی و مقاومت در برابر تغییر شکل می شود. در 

سطوح بهینه، گرافن اکسید توانست ساختار داخلی پایدار تری در قیر ایجاد کند 

که در نتیجه آن، مقاومت در برابر شیارشدگی در دماهای بالا و ترک خوردگی در 

دماهای پایین بهبود یافت. این ویژگی ها برای مناطقی که با تغییرات شدید دمایی 

مواجه هستند، اهمیت زیادی دارد.

از نظر عملکردی نیز بهبودهای قابل توجهی مشاهده شد. یکی از مشکلات 

اصلی قیر، فرسودگی ناشی از اکسیداسیون در طول زمان است که باعث کاهش 

انعطاف پذیری و افزایش شکنندگی می شود. حضور گرافن اکسید در ترکیب قیر 

موجب کاهش سرعت این فرآیند شده و ساختار مولکولی آن را پایدارتر می کند. 

این موضوع می تواند طول عمر روسازی ها را افزایش داده و نیاز به تعمیرات مکرر 

را کاهش دهد.

آسیب ناشی از رطوبت نیز از دیگر چالش های مهم در عملکرد آسفالت است. 

در این پژوهش مشخص شد که افزودن گرافن اکسید باعث افزایش چسبندگی 

بین قیر و مصالح سنگی می شود و احتمال جداشدگی در شرایط مرطوب را کاهش 

می دهد. این ویژگی برای مناطق با بارندگی بالا یا رطوبت زیاد اهمیت ویژه ای دارد، 

زیرا نفوذ آب می تواند به سرعت موجب تخریب روسازی شود.

پراکندگی گرافن  این تحقیق، نحوه  بررسی شده در  از جنبه های مهم  یکی 

اکسید درون قیر است. توزیع یکنواخت این ماده برای دستیابی به عملکرد مطلوب 

ضروری است. نتایج نشان داد که با استفاده از روش های متداول اختلاط و کنترل 

تحول در عملکرد آسفالت با استفاده از
 گرافن اکسید در ترکیب قیر
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مناسب شرایط، می توان به پراکندگی قابل قبول دست یافت. با این حال، افزایش 

بیش از حد مقدار گرافن اکسید ممکن است منجر به تجمع ذرات و کاهش کارایی 

شود، بنابراین تعیین میزان بهینه مصرف اهمیت زیادی دارد.

از منظر اقتصادی، استفاده از گرافن اکسید در آسفالت با پرسش هایی درباره 

اما  می شد،  محسوب  هزینه بر  گذشته  در  ماده  این  اگرچه  است.  همراه  هزینه 

نتایج  اساس  بر  است.  قیمت شده  باعث کاهش  آن  تولید  اخیر در  پیشرفت های 

این تحقیق، افزایش دوام و کاهش نیاز به نگهداری می تواند هزینه های اولیه را در 

بلندمدت جبران کند.

در بخش زیست محیطی، بهبود دوام آسفالت به معنای کاهش مصرف منابع 

و کاهش انتشار آلاینده ها در فرآیندهای تعمیر و بازسازی است. همچنین امکان 

کاهش ضخامت لایه های روسازی بدون افت عملکرد، می تواند به صرفه جویی در 

مصرف مواد اولیه منجر شود. این موارد با اهداف توسعه پایدار در حوزه ساخت وساز 

و حمل ونقل همسو هستند.

مورد  زیرساختی  کلان  برنامه ریزی های  در  می تواند  پژوهش  این  یافته های 

توجه قرار گیرد. با توجه به افزایش فشارهای ناشی از تغییرات اقلیمی و نیاز به 

زیرساخت های مقاوم تر، استفاده از مواد پیشرفته مانند گرافن اکسید در ترکیب 

قیر می تواند به عنوان یک گزینه مؤثر مطرح شود. این تحقیق زمینه را برای انجام 

آزمایش های میدانی و تدوین استانداردهای جدید فراهم می کند.

با وجود نتایج مثبت، چالش هایی نیز در مسیر کاربرد گسترده این فناوری 

گرافن  یکنواخت  کیفیت  تضمین  به  می توان  چالش ها  این  جمله  از  دارد.  وجود 

اکسید و حفظ پراکندگی مناسب آن در مقیاس صنعتی اشاره کرد. همچنین برای 

اطمینان از عملکرد در شرایط واقعی، نیاز به داده های بلندمدت از پروژه های اجرایی 

وجود دارد.

این پژوهش نشان دهنده تغییر رویکرد در مهندسی روسازی است. در حالی 

که روش های سنتی بیشتر بر بهبودهای تدریجی تمرکز داشتند، استفاده از مواد در 

مقیاس نانو امکان ایجاد تغییرات اساسی در ساختار داخلی قیر را فراهم می کند. این 

تغییرات می تواند ویژگی هایی را به وجود آورد که دستیابی به آن ها با افزودنی های 

معمولی دشوار بوده است.

در مجموع، نتایج این تحقیق نشان می دهد که گرافن اکسید می تواند نقش 

مهمی در ارتقای عملکرد آسفالت ایفا کند و به افزایش مقاومت، دوام و کارایی آن 

کمک نماید. ادامه تحقیقات و همکاری میان مراکز علمی، صنعت و نهادهای مرتبط 

می تواند مسیر استفاده عملی از این فناوری را هموارتر کند.

خلیج  در  هزینه حمل ونقل  نوسانات  افزایش  قیر،  و  نفت  دنیای  گزارش  به 

فارس، پیچیده تر شدن شرایط بیمه در مسیر دریای سرخ و سخت گیری های بیشتر 

در بنادر آسیایی و آفریقایی باعث شده است چشم انداز تجارت قیر در خاورمیانه در 

سال ۲۰۲۶ با شرایط تازه ای روبه رو شود. این وضعیت به ویژه برای تولیدکنندگان 

ایرانی اهمیت زیادی دارد، زیرا هزینه های حمل، دسترسی به کشتی و اختلاف 

قیمت میان محموله های فله و بسته بندی شده طی ماه های اخیر تغییرات قابل 

توجهی داشته است.

 تصمیم هایی که تولیدکنندگان و صادرکنندگان ایرانی در ماه های آینده درباره 

مسیرهای حمل، نوع بسته بندی و بازارهای هدف می گیرند می تواند بر قیمت نهایی 

قیر در بسیاری از کشورهای مصرف کننده در شرق آفریقا، جنوب آسیا و جنوب 

شرق آسیا اثر مستقیم بگذارد؛ کشورهایی که برای توسعه و نگهداری شبکه های 

جاده ای خود به واردات این محصول از خاورمیانه وابسته هستند.

ایران همچنان یکی از بزرگ ترین صادرکنندگان قیر در منطقه به شمار می رود 

و ظرفیت صادرات سالانه آن بیش از ۵ تا ۶ میلیون تن برآورد می شود. بخش عمده 

این حجم از پالایشگاه های بندرعباس، جاسک ،اصفهان و تبریز تأمین می شود. گرید 

نفوذی ۶۰/۷۰ سهم غالب صادرات را تشکیل می دهد و حدود هفتاد درصد از کل 

محموله های صادراتی را شامل می شود. گریدهای ۸۰/۱۰۰ و همچنین محصولات 

اصلاح شده با پلیمر سهم کمتری دارند اما در برخی بازارها تقاضای رو به رشدی 

دارند.

بازتعریف مسیرهای صادرات قیر ایران در ۲۰۲۶؛ از خلیج 
فارس تا مسیرهای جایگزین و تصمیم های حیاتی تولیدکنندگان
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 در آوریل ۲۰۲۶ قیمت فوب خلیج فارس برای قیر گرید۶۰/۷۰ معمولاًً در 

محدوده ۴۳۰ تا ۴۵۰ دلار به ازای هر تن قرار دارد و قیمت تحویل در بنادر شرق 

آفریقا بسته به شرایط حمل و بیمه، به طور میانگین بین ۴۴۶ تا ۴۷۰ دلار در هر 

تن برآورد می شود.

مسیر اصلی صادرات در سال های گذشته از بنادر جنوبی ایران در خلیج فارس 

انجام شده است. بندرعباس همچنان مهم ترین نقطه بارگیری محسوب می شود و 

بخش بزرگی از محموله ها از این بندر به مقصد هند، چین و کشورهای شرق آفریقا 

ارسال می شوند. هزینه حمل دریایی برای محموله های فله از بندرعباس تا بندر 

بمبئی معمولاًً بین ۲۸ تا ۳۵ دلار در هر تن برای کشتی هایی با ظرفیت پنج تا ده 

هزار تن است. مدت زمان این سفر دریایی حدود پنج تا هفت روز برآورد می شود. 

برای مقصدهایی مانند مومباسا در کنیا یا دارالسلام در تانزانیا، هزینه حمل به حدود 

۵۵ تا ۷۰ دلار در هر تن می رسد و زمان سفر نیز معمولاًً بین دوازده تا شانزده روز 

است. طی یک سال گذشته هزینه های بیمه برای کشتی و محموله در این مسیرها 

حدود ده تا پانزده درصد افزایش یافته است که ناشی از ارزیابی های جدید ریسک 

امنیتی در منطقه است.

در کنار این مسیر سنتی، بندر جاسک در دریای عمان به عنوان گزینه ای 

مکمل در حال جلب توجه صادرکنندگان است. این بندر به دلیل قرار گرفتن خارج 

از تنگه هرمز می تواند در دوره هایی که ازدحام کشتی ها در بنادر خلیج فارس زیاد 

است زمان انتظار برای بارگیری را دو تا چهار روز کاهش دهد. با این حال انتقال 

قیر از پالایشگاه های مرکزی ایران به جاسک نیازمند حمل زمینی طولانی تر است 

و هزینه حمل داخلی معمولاًً بین ۱۲ تا ۱۸ دلار در هر تن افزایش پیدا می کند. 

بنابراین استفاده از این مسیر زمانی منطقی است که زمان انتظار در بندرعباس 

بیش از چند روز طول بکشد یا برنامه تحویل به مشتری بسیار حساس به زمان 

باشد.

مسیر دریای سرخ همچنان فعال است اما در شرایط فعلی از نظر تجاری با 

حساسیت بیشتری بررسی می شود. کشتی هایی که از باب المندب عبور می کنند 

و به سمت شمال آفریقا یا بخش هایی از شرق آفریقا می روند با هزینه های اضافی 

روبه رو هستند. در حال حاضر برخی شرکت‌های حمل ونقل برای این مسیر بین 

هشت تا پانزده دلار در هر تن هزینه اضافی دریافت می کنند. 

در برخی موارد نیز کشتی ها مسیر طولانی تری از دریای عرب و اقیانوس هند 

انتخاب می کنند تا از مناطق پرریسک دور بمانند که این موضوع می تواند سه تا 

پنج روز به زمان سفر اضافه کند. برای مقصدهای دورتر در غرب آفریقا مانند غنا یا 

ساحل عاج، گاهی محموله ها ابتدا به بنادر امارات منتقل شده و سپس با کشتی های 

بزرگ تر به آفریقا ارسال می شوند. در چنین شرایطی هزینه کل حمل ممکن است 

به ۸۵ تا ۱۱۰ دلار در هر تن برسد.

پاکستان یکی از بازارهای نزدیک و قابل دسترس برای صادرات قیر ایران است. 

حمل زمینی از جنوب ایران به ایالت بلوچستان پاکستان و سپس به بندر کراچی 

معمولاًً بین ۳۵ تا ۴۵ دلار در هر تن هزینه دارد و زمان انتقال سه تا پنج روز است. 

مسیر دریایی از بندرعباس تا کراچی ارزان تر است و هزینه آن بین ۱۸ تا ۲۵ دلار 

در هر تن برآورد می شود.
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تخمین  تن  میلیون   ۱٫۵ تا   ۱٫۲ قیر حدود  برای  پاکستان  سالانه  تقاضای 

زده می شود که بخش قابل توجهی از آن به پروژه های بزرگ جاده ای و توسعه 

زیرساخت ها مربوط است. با این حال مسائل مربوط به پرداخت ها و نوسانات ارزی 

از مهم ترین عوامل ریسک برای صادرکنندگان ایرانی محسوب می شود.

دریای خزر نیز گزینه ای دیگر برای صادرات به شمار می رود اما ظرفیت آن 

محدودتر است. در این مسیر، محموله ها معمولاًً از پالایشگاه های شمالی ایران از 

طریق حمل ریلی به بنادر انزلی یا امیرآباد منتقل می شوند و سپس با کشتی های 

کوچک به بندر آستراخان در روسیه فرستاده می شوند. مجموع هزینه های حمل 

تا این نقطه معمولاًً بین ۶۰ تا ۸۰ دلار در هر تن است. محدودیت های فصلی در 

این مسیر  باعث می شود دوره فعالیت  از دریا  به دلیل یخ زدگی بخشی  زمستان 

برای  مسیر  این  محدودیت ها،  این  وجود  با  باشد.  جنوبی  مسیرهای  از  کوتاه تر 

دسترسی به بازارهای روسیه و برخی کشورهای آسیای مرکزی اهمیت دارد.

عراق و ترکیه نیز در برخی موارد به عنوان مسیرهای انتقال برای دسترسی 

به بازارهای دورتر مورد استفاده قرار می گیرند. حمل زمینی از غرب ایران به خاک 

عراق حدود ۳۰ تا ۴۰ دلار در هر تن هزینه دارد. پس از ورود به عراق، امکان انتقال 

محموله ها به بندر ام القصر یا حرکت زمینی به سمت اردن و سوریه وجود دارد و 

از آنجا محموله ها می توانند به مقصدهای دریایی ارسال شوند. در مسیر ترکیه نیز 

حمل زمینی از تبریز تا بنادر مرسین یا اسکندرون معمولاًً بین ۴۵ تا ۶۵ دلار در 

هر تن هزینه دارد. از این بنادر، ارسال دریایی به شمال آفریقا بین ۲۵ تا ۴۵ دلار 

در هر تن هزینه دارد. در مجموع این مسیرها ممکن است قیمت تحویل در مقصد 

را ۷۰ تا ۱۰۰ دلار در هر تن افزایش دهند اما در شرایط خاص می توانند گزینه ای 

برای حفظ جریان صادرات باشند.

نوع بسته بندی محموله نیز در شرایط فعلی اهمیت زیادی پیدا کرده است. 

محموله های فله معمولاًً کم هزینه ترین روش حمل هستند و هزینه عملیات بارگیری 

و نگهداری آنها حدود ۸ تا ۱۲ دلار در هر تن برآورد می شود. با این حال تخلیه این 

محموله ها نیازمند مخازن گرم کننده در بندر مقصد است و همه کشورها چنین 

زیرساختی ندارند. استفاده از کیسه های بزرگ یا جامبو بگ هزینه بسته بندی را 

به حدود ۳۵ تا ۴۵ دلار در هر تن می رساند و به دلیل فضای بیشتر مورد نیاز در 

کشتی، هزینه حمل نیز کمی افزایش پیدا می کند. بشکه فلزی گران ترین گزینه 

است و هزینه بسته بندی آن بین ۷۰ تا ۹۰ دلار در هر تن برآورد می شود، اما این 

روش امکان توزیع گسترده تر در بازارهایی را فراهم می کند که تجهیزات تخلیه 

فله ندارند.

در شرق آفریقا بسیاری از پروژه های جاده ای همچنان از بشکه استفاده می کنند 

زیرا ذخیره سازی و حمل داخلی در این کشورها ساده تر است. در کشورهایی مانند 

از  بیشتر  تن  هر  در  دلار   ۶۰ تا   ۴۰ معمولاًً  بشکه  در  قیر  قیمت  تانزانیا  و  کنیا 

محموله های فله است. در مقابل، بازارهای بزرگ آسیایی مانند هند و چین بیشتر 

محموله های فله را ترجیح می دهند زیرا پالایشگاه ها و تأسیسات ترکیب قیر در این 

کشورها ظرفیت بالایی دارند. در پاکستان و بنگلادش استفاده از جامبو بگ راه حل 

میانی محسوب می شود و بسیاری از واردکنندگان به دلیل هزینه کمتر نسبت به 

بشکه به این روش علاقه دارند.

از دیدگاه تولیدکنندگان ایرانی، بهترین رویکرد در شرایط فعلی استفاده از 

ترکیبی از مسیرها و روش های حمل است. برای بازارهای بزرگ و حساس به قیمت 

مانند هند و چین، صادرات فله از بندرعباس یا جاسک همچنان اقتصادی ترین 

گزینه است به شرط آنکه برنامه حمل به دقت مدیریت شود و زمان انتظار کشتی ها 

در بندر کاهش یابد. برای شرق آفریقا، ترکیبی از ارسال فله به بندرهایی مانند 

مومباسا و سپس توزیع منطقه ای در قالب بشکه می تواند حاشیه سود را حفظ کند 

و دسترسی به بازارهای داخلی کشورهای همسایه مانند اوگاندا و رواندا را آسان تر 

کند. در مورد پاکستان، فاصله کوتاه جغرافیایی امکان استفاده همزمان از حمل 

زمینی و دریایی را فراهم می کند و می تواند به تثبیت صادرات در زمان هایی که 

مسیرهای دریایی طولانی تر با نوسان هزینه روبه رو هستند کمک کند.



[ 44 ]

اخیر  تحولات  قیر،  و  نفت  دنیای  گزارش  به 

در  انرژی  تجارت  جریان های  و  دریایی  امنیت  در 

بر  مستقیم  به طور  مجاور،  مسیرهای  و  خاورمیانه 

حمل ونقل قیر اثر گذاشته است، حتی در مناطقی که 

درگیر تنش مستقیم نیستند.

 افزایش نرخ بیمه حمل، تغییر مسیر کشتی ها 

مجهز،  شناورهای  به  دسترسی  شدن  محدود  و 

را  هزینه  نوسان  و  کرده  طولانی تر  را  تحویل  زمان 

به زنجیره هایی وارد کرده که پیش تر ثبات بیشتری 

دمای  در  نگهداری  به  نیاز  به دلیل  قیر  داشتند. 

نسبت  تخلیه،  زمان  به  بالا  حساسیت  و  کنترل شده 

آسیب پذیری  دیگر  نفتی  فرآورده های  از  بسیاری  به 

این شرایط دارد. در نتیجه، بخش  برابر  بیشتری در 

مؤلفه  یک  به  پشتیبان  عامل  یک  از  حمل ونقل 

قرارداد  ریسک  و  کیفیت  قیمت،  در  تعیین کننده 

تبدیل شده است.

حمل قیر با محدودیت های فنی مشخصی انجام 

می دهد.  کاهش  به شدت  را  خطا  دامنه  که  می شود 

ویسکوزیته بالا، حساسیت حرارتی و امکان آلودگی، 

مدیریت دقیق از پالایشگاه تا مقصد را الزامی می کند. 

سه روش اصلی حمل شامل فله، بشکه ای و کانتینری 

سطح  هزینه،  ساختار  هرکدام  که  هستند  حرارتی 

ریسک و کاربری متفاوتی دارند و انتخاب میان آن ها 

به زیرساخت مقصد و نیاز خریدار وابسته است.

تن،  هر  به ازای  هزینه  نظر  از  فله  حمل 

حجیم  قراردادهای  برای  گزینه  اقتصادی ترین 

محسوب می شود. در این روش، کشتی های مجهز به 

سیستم های گرمایشی، دمای محموله را معمولاًً بین 

۱۴۰ تا ۱۸۰ درجه سانتی گراد حفظ می کنند. مزیت 

اقتصادی این روش زمانی به حداکثر می رسد که در 

تخلیه  تجهیزات  و  گرم شونده  مخازن  مقصد،  بندر 

مناسب در دسترس باشد. با این حال، تمرکز ریسک 

در این روش بالاست.

 یک مشکل در سیستم گرمایش یا ورود آلودگی 

می تواند کل محموله ای با حجم بیش از ۳۰ هزار تن 

را از چرخه مصرف خارج کند. همچنین، هماهنگی 

برای  بندر  آمادگی  و  کشتی  ورود  زمان  بین  دقیق 

تخلیه ضروری است، زیرا هرگونه تأخیر می تواند به 

افت دما، افزایش ویسکوزیته و در نهایت خارج شدن 

محصول از مشخصات منجر شود.

ایجاد  بیشتری  انعطاف پذیری  بشکه ای  روش 

می کند و وابستگی کمتری به زیرساخت های پیشرفته 

در مقصد دارد. در این شیوه، قیر در دمای بالا داخل 

جامد  حمل  طول  در  و  شده  پر  فلزی  بشکه های 

امکانات  فاقد  که  بازارهایی  برای  روش  این  می شود. 

و  آفریقا  مناطق  برخی  جمله  از  هستند،  فله  تخلیه 

جنوب شرق آسیا، کاربرد گسترده ای دارد. در مقابل، 

هزینه نهایی افزایش قابل توجهی پیدا می کند. فرآیند 

پر کردن، جابجایی، انبارداری و دفع بشکه ها می تواند 

هزینه کل را تا ۲۰ تا ۳۵ درصد نسبت به حمل فله 

افزایش دهد. علاوه بر آن، عملیات بارگیری و تخلیه 

عمدتاًً به صورت دستی یا نیمه مکانیزه انجام می شود 

نیز  کیفیت  نظر  از  خطاست.  مستعد  و  زمان بر  که 

مشکلاتی مانند نشتی بشکه، تغییر شکل و گرمایش 

نامتوازن هنگام مصرف مشاهده می شود.

حمل کانتینری حرارتی به عنوان راهکاری میانی 

مطرح شده که تلاش می کند مزایای دو روش دیگر را 

ترکیب کند. این کانتینرها که معمولاًً ظرفیتی بین ۲۰ 

تا ۲۵ تن دارند، به سیستم های عایق و گرمایش مجهز 

هستند و امکان استفاده از شبکه حمل کانتینری را 

فراهم می کنند. این روش میزان اتلاف در جابجایی را 

کاهش داده و خطر آلودگی را نسبت به بشکه کمتر 

به در دسترس بودن  این حال، وابستگی  با  می کند. 

کانتینر، هزینه سرمایه گذاری برای تجهیزات خاص و 

نیاز به امکانات گرمایشی در مبدا و مقصد، از جمله 

محدودیت های آن محسوب می شود.

تمامی  در  فنی  چالش  مهم ترین  دما  مدیریت 

بازه دمایی مشخصی  باید در  قیر  این روش ها است. 

نگهداری شود تا از افزایش بیش از حد ویسکوزیته یا 

بررسی مسیر انتقال قیر از پالایشگاه تا مقصد
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تخریب حرارتی جلوگیری شود. افزایش بیش از حد 

دما می تواند به اکسیداسیون، سخت شدن و تغییر 

خواص منجر شود، در حالی که کاهش دما باعث 

اختلال در پمپاژ و تخلیه ناقص می شود. سیستم های 

گرمایشی در کشتی ها معمولاًً بر پایه گردش روغن 

اما عملکرد آن ها به کیفیت  حرارتی کار می کنند، 

سوخت، نگهداری تجهیزات و دقت عملیاتی وابسته 

به صورت  دما  پایش  موارد،  از  بسیاری  در  است. 

تشخیص  دیر  انحرافات  و  نمی شود  انجام  پیوسته 

داده می شوند.

حتی  دما  کنترل  اهمیت  مقصد،  بنادر  در 

بیشتر می شود. تأخیر در پهلوگیری، محدودیت در 

دسترسی به تجهیزات گرمایشی یا کمبود ظرفیت 

ذخیره سازی می تواند زمان توقف محموله را افزایش 

دهد و شرایط نامناسبی ایجاد کند. در بسیاری از 

بازارهای در حال توسعه، زیرساخت بندری متناسب 

مخازن،  کمبود  است.  نیافته  توسعه  تقاضا  رشد  با 

تجهیزات قدیمی و سرعت پایین تخلیه، گلوگاه هایی 

این  می گذارد.  اثر  زنجیره  کل  بر  که  کرده  ایجاد 

و  دموراژ  هزینه  زمان،  افزایش  بر  علاوه  شرایط 

اختلافات قراردادی را نیز بالا می برد.

جدی  ریسک های  از  یکی  محموله  آلودگی 

در حمل قیر، به ویژه در روش فله است. باقی مانده 

بارهای قبلی، شست وشوی ناقص مخازن یا ورود آب 

حتی  دهد.  تغییر  را  محصول  مشخصات  می تواند 

مقدار اندکی آلودگی می تواند کاربرد محموله را در 

در  کند.  مختل  راه سازی  مانند  حساس  پروژه های 

حمل بشکه ای، آلودگی معمولاًً در مرحله پر کردن 

یا به دلیل آسیب دیدگی بشکه رخ می دهد. در روش 

کانتینری، اگرچه کنترل بهتر است، اما در صورت 

خطر  شست وشو،  استانداردهای  نشدن  رعایت 

همچنان وجود دارد.

از  خارج  محموله  تحویل  از  ناشی  اختلافات 

مشخصات، فرآیندی پیچیده و زمان بر دارد. تعیین 

شرایط  شامل  دقیق  مستندات  نیازمند  مسئولیت 

بارگیری، ثبت دما، گواهی شست وشو و گزارش های 

موارد، چندین طرف  از  بسیاری  در  است.  بازرسی 

از جمله فروشنده، شرکت حمل، بازرس و خریدار 

ماه ها  است  ممکن  اختلاف  و حل  می شوند  درگیر 

درگیر  را  سرمایه  نه تنها  موضوع  این  بکشد.  طول 

می کند، بلکه روابط تجاری را نیز تحت فشار قرار 

می دهد. پوشش های بیمه ای نیز در بسیاری از موارد 

محدود بوده و استثناهای متعددی دارند.

محدودیت های بندری یکی دیگر از نقاط فشار 

مهم در این حوزه است. در بنادر صادراتی، افزایش 

تولید باعث شده ظرفیت ها به سقف نزدیک شوند و 

زمان بندی بارگیری با تأخیر مواجه شود. در بنادر 

از  شده  باعث  تخصصی  پایانه های  نبود  وارداتی، 

امکانات عمومی استفاده شود که کارایی پایین تری 

یا  شدید  بارندگی های  مانند  فصلی  شرایط  دارد. 

دمای بالا نیز عملیات را پیچیده تر می کند.

روند  اخیر  ماه های  در  نیز  حمل  هزینه 

به  مجهز  شناورهای  کمبود  است.  داشته  افزایشی 

و  طولانی تر  مسیرهای  افزایش  گرمایشی،  سیستم 

است.  برده  بالا  را  کرایه  نرخ  رشد مصرف سوخت، 

که  کوچک  خریداران  برای  به ویژه  موضوع  این 

فشار  هستند،  وابسته  کوتاه مدت  قراردادهای  به 

بیشتری ایجاد کرده است.

قیر  تجارت  در  هزینه  ساختار  مجموع،  در 

دستخوش تغییر شده و دیگر نمی توان تنها به قیمت 

محصول در مبدا اتکا کرد. هزینه حمل، نگهداری، 

زیرساختی  محدودیت های  و  عملیاتی  ریسک های 

شوند.  گرفته  نظر  در  مجموعه  یک  به صورت  باید 

به  حمل ونقل  بهینه سازی  عرضه کنندگان،  برای 

اندازه فرآیند تولید اهمیت یافته و برای خریداران، 

افزایش  از  جلوگیری  برای  عوامل  این  دقیق  درک 

پیش بینی نشده هزینه ضروری است.

لازم به ذکر است که سرمایه گذاری در پایانه های 

تخصصی، افزایش ظرفیت ذخیره سازی گرم شونده و 

استفاده از سامانه های پایش دما به صورت لحظه ای، 

از جمله اقداماتی است که در حال گسترش است. 

همچنین تلاش هایی برای استانداردسازی فرآیندها 

هرچند  است،  جریان  در  دقیق تر  مستندسازی  و 

میزان اجرای آن در مناطق مختلف متفاوت است.

ساختاری  چالش های  اقدامات،  این  وجود  با 

استانداردها،  در  ناهماهنگی  پابرجاست.  همچنان 

محدودیت زیرساخت و ریسک های بیرونی، همچنان 

بر این بخش سایه انداخته اند. حمل قیر دیگر یک 

بلکه  نیست،  نفت  تجارت  امتداد  در  ساده  فعالیت 

نیازمند مدیریت تخصصی و توجه مداوم به جزئیات 

عملیاتی است.

در نتیجه، پایداری زنجیره تأمین قیر بیش از 

عملیات حمل  اجرای  کیفیت  به  دیگری  زمان  هر 

دقیق  کنترل  مناسب،  روش  انتخاب  است.  وابسته 

عوامل  بندر،  کارایی  و  آلودگی  از  پیشگیری  دما، 

عرضه  اطمینان  قابلیت  و  هزینه  در  تعیین کننده 

برای  جهانی  تقاضای  تداوم  به  توجه  با  هستند. 

پروژه های زیرساختی، توانایی مدیریت این متغیرها 

خواهد  تجاری  موفقیت  در  تعیین کننده ای  نقش 

داشت.
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ایجادشده  آشفتگی های  اخیر،  هفته های  در  قیر،  و  نفت  دنیای  گزارش  به 

در مسیرهای مهم دریایی موجب شکل گیری وضعیت های غیرقابل پیش بینی در 

جهانی  تجارت  بر شبکه  و  قیر، شده  از جمله  انرژی،  با  مرتبط  کالاهای  انتقال 

این  است.  تأثیر گذاشته  منطقه خاورمیانه  در  تأمین  مرکز  و همچنین چندین 

افزایش نوسان در تحویل به مناطق وابسته به واردات شده و  اختلال ها موجب 

زمان بندی  اعتبار  بر  بیشتری  حساسیت  با  تا  کرده  وادار  را  خارجی  خریداران 

این ضرورت حیاتی  با  اکنون  قیر  تولیدکننده  نظارت کنند. شرکت های  تحویل 

روبه رو هستند که اعتماد مشتریان خود را که به تدارکات ثابت و قابل برنامه ریزی 

وابسته اند حفظ کنند. صنعت وارد مرحله ای شده که در آن اتکا به داده های معتبر، 

ارتباط شفاف، عنصر اصلی در حفظ تقاضای  ارائه اطلاعات قابل راستی آزمایی و 

بین المللی برای محموله های قیر است.

دیرینه  و شناخت  قیمت  پایه  بر  عمدتاًً  پیش تر  که  قیر  عرضه  قراردادهای 

خریدار از عرضه کننده ارزیابی می شدند، اکنون بر اساس مجموعه گسترده تری 

تغییر  کشتی ها،  حرکت  زمان بندی  در  بی ثباتی  می شوند.  سنجیده  معیارها  از 

را که  نگرانی مشتریانی  میزان  فرایند حمل،  و طولانی شدن  مسیرهای دریایی 

برای رعایت زمان بندی پروژه های خود نیازمند دریافت به موقع محموله هستند 

افزایش داده است. اولویت های تجاری بسیاری از واحدهای خرید به جای اتکا به 

مقایسه قیمت، به سمت اطمینان از این موضوع تغییر کرده که برنامه ریزی تأمین 

آنها دستخوش تأخیرهای طولانی در حمل نشود. این تغییر در انتظارات، فضای 

عملیاتی صادرکنندگان را دستخوش تحول کرده و آنان را به سمت استفاده از 

الگوهای ارتباطی منظم تر و ارائه مستندات قابل پیگیری در مراحل مختلف انجام 

تعهدات سوق داده است.

فوری ترین نیاز تولیدکنندگان قیر، کاهش خلأهای اطلاعاتی است که معمولاًً 

در زمان بی ثباتی لجستیک به وجود می آید. ارسال گزارش های هفتگی به یکی از 

ابزارهای ارتباطی ضروری تبدیل شده است. این گزارش ها معمولاًً شامل زمان بندی 

به روزشده حمل، ثبت روند بارگیری، شاخص های ازدحام اسکله ها و جدیدترین 

به  اطلاعاتی  چنین  است.  حمل ونقل  نمایندگان  توسط  اعلام شده  برآوردهای 

ارزیابی  برنامه ساخت وساز خود را  به  پایبندی  مشتریان امکان می دهد احتمال 

کنند. در مناطقی که بازه های اقلیمی و فصلی بر زمان اجرای پروژه های عمرانی اثر 

مستقیم دارند، دریافت پیش بینی دقیق تحویل اهمیت ویژه ای دارد. استقرار چرخه 

ارتباطی هفتگی نشان دهنده انضباط عملیاتی عرضه کننده است و میزان ابهاماتی 

که می تواند موجب انتقال تقاضا به منابع دیگر شود را کاهش می دهد.

در کنار این گزارش ها، بسیاری از شرکت ها ارائه گواهی های کنترل کیفیت 

به  را  نگه داری  و  تولید  روند  در  شفافیت  تا  کرده اند  آغاز  را  بارگیری  از  پیش 

نمایش بگذارند. خریداران قیر بیش از گذشته درخواست داده های قابل تأیید را 

پیش از بارگیری مطرح می کنند تا اطمینان یابند وزن، درجه نفوذ، نقطه نرمی 

و شاخص های گرانروی با مشخصات قرارداد مطابقت دارد. وجود گواهی کنترل 

کیفیت پیش از بارگیری که توسط یک نهاد بازرسی مستقل تأیید شده باشد، حتی 

در شرایطی که زمان تحویل همچنان متغیر است، موجب افزایش اعتماد می شود. 

این سند به خریداران اجازه می دهد روند تأییدات داخلی، تنظیمات بیمه ای یا 

آماده سازی اسناد گمرکی را هم زمان با انتظار برای حمل فیزیکی آغاز کنند.

تغییر شیوه حمل یکی دیگر از راهبردهای کلیدی برای حفظ مشتریان در 

از  شرایط فعلی محدودیت های حمل ونقل جهانی است. در مواقعی که استفاده 

برخی مسیرهای دریایی با ناپایداری همراه می شود، شرکت هایی که گزینه های 

حمل جایگزین را پیشنهاد می کنند، معمولاًً میزان حفظ مشتری بیشتری دارند. 

واحدهای  تأمین  بارگیری،  برای  جایگزین  بندرهای  انتخاب  شامل  شیوه ها  این 

بدون  بارگیری  انداختن  به تعویق  برای  امکان ذخیره سازی  ارائه  یا  زمینی  حمل 

آسیب دیدگی محصول است. حمل زمینی چه توسط کامیون و چه از طریق شبکه 

ریلی برای مشتریانی که توان دریافت محموله از مسیرهای زمینی را دارند اهمیت 

بیشتری پیدا کرده است. توانایی تخصیص چنین گزینه هایی در بازه زمانی کوتاه، 

نشانه انعطاف عملیاتی شرکت است که اکنون به یکی از عوامل محوری در تمدید 

قراردادها تبدیل شده است.

در بحران لجستیک، شرکت ها چگونه مشتریان 
خود را حفظ کنند؟
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نوسان های مربوط به هزینه حمل باعث شده تعدادی از تولیدکنندگان قیر، 

قراردادهایی با بندهای مرتبط با ریسک طراحی کنند. این قراردادها اجازه می دهند 

هزینه های حمل، بازه های تحویل یا شرایط پرداخت بر اساس متغیرهایی مانند 

برنامه قطعی حرکت کشتی تغییر کند.  یا  بهای سوخت دریایی، میزان ازدحام 

چنین بندهایی تضمین می کنند ادامه تأمین، حتی با تغییر شرایط بیرونی، برای 

هر دو طرف امکان پذیر باشد. مشتریان خارجی به این نوع شیوه های قراردادی 

تمایل دارند، زیرا اجازه می دهد تنظیمات مالی انجام شود بدون آنکه روند دریافت 

حجم موردنیاز مختل شود. شرکت هایی که از این قراردادها بهره می برند معمولاًً 

ثبات بیشتری در روابط خود با مشتریان مشاهده می کنند.

از طریق  اعتماد قراردادی  این است که  یک نکته کلیدی در محیط فعلی 

ارتباط منظم تقویت می شود. شرکت هایی که تماس مستقیم با خریداران را در 

تمام مراحل حمل حفظ می کنند و اسناد زمان بندی و نتایج بازرسی را به صورت 

کاهش  را  تحویل  به  مربوط  اختلاف های  بروز  احتمال  می دهند،  ارائه  مستمر 

می دهند. این هم ترازی بین شفافیت عرضه کننده و انتظار مشتری اکنون به یکی 

از عوامل تعیین کننده در روابط بلندمدت تبدیل شده است. بازار قیر که به گردش 

قابل پیش بینی محموله های فیزیکی وابسته است، در دوره ای که اطمینان دریایی 

تحت تأثیر عوامل بیرونی قرار دارد به این الگوهای ارتباطی وابستگی بیشتری پیدا 

کرده است.

نقش قابلیت فنی در طول زنجیره تأمین نیز پررنگ تر شده است. خریدارانی 

که به ترتیب زمانی دقیق پروژه های عمرانی وابسته اند، نسبت به ثبات ویژگی های 

قیر حساسیت زیادی دارند، بنابراین کنترل کیفیت به یک الزام غیرقابل مذاکره 

و  می کنند  تأکید  کیفی  بررسی های  بر  که  عرضه کنندگانی  است.  شده  تبدیل 

نتایج آزمایشگاهی را پیش از ارسال ارائه می دهند، حتی پیش از تکمیل حمل، 

به افزایش سطح اعتماد کمک می کنند. این موضوع همچنین روند تهیه اسناد 

مقرراتی از سوی مشتری را آسان می کند؛ چراکه بسیاری از کشورها نیاز دارند 

داده های فنی قبل از ثبت محموله در سامانه گمرکی ارسال شود. به همین دلیل، 

شرکت هایی که گزارش دهی خود را استانداردسازی کرده اند جایگاه مستحکم تری 

در حفظ شبکه مشتریان دارند.

دفاتر خرید منطقه ای نیز در حال ثبت الگوی عملکرد عرضه کنندگان در طول 

آشفتگی های اخیر هستند. شرکت هایی که گزارش های ساختارمند، برنامه مشخص 

برای ارائه اسناد و ارتباط دقیق ارائه می دهند، در فهرست اولویت مناقصات آینده 

قرار می گیرند. صنعت شاهد تغییر تدریجی در روش ارزیابی تأمین کنندگان است 

و اکنون شاخص اعتمادپذیری در بسیاری از سیستم های خرید لحاظ می شود. این 

شاخص، دقت گزارش دهی، زمان رسیدگی به شکایت و میزان پایبندی به برنامه 

اعلام شده برای بارگیری را ارزیابی می کند. عرضه کنندگانی که امتیاز بالاتری کسب 

کنند، بدون اتکا به رقابت قیمتی، جایگاه خود را تقویت خواهند کرد.

زیرساخت ذخیره سازی نیز به یکی از عوامل مؤثر در حفظ مشتریان تبدیل 

شده است. شرکت هایی که مخازن کافی در اختیار دارند یا آن را اجاره کرده اند، 

می توانند محموله را در همان کیفیت اولیه نگه داری کنند تا زمان آزادشدن کشتی 

افت کیفیت محصول در  از  این روش  برسد.  فرا  یا دریافت مجوز حمل زمینی 

انتظارهای طولانی جلوگیری می کند. مشتریان به این توانایی اهمیت می دهند، 

زیرا احتمال دریافت محموله ای با کیفیت خارج از استاندارد به حداقل می رسد. 

اکنون  می شد،  تلقی  جانبی  امکان  یک  به عنوان  پیش تر  که  نگه داری  ظرفیت 

به عنوان ابزاری برای افزایش تاب آوری در دوران اختلال حمل مطرح شده است.

تحول دیجیتال نیز به مدیریت انتظارات مشتریان کمک کرده است. برخی 

صادرکنندگان سامانه هایی راه اندازی کرده اند که وضعیت حرکت محموله، برآورد 

زمان رسیدن و امکان بررسی اسناد را در اختیار مشتری قرار می دهد. هرچند 

این سامانه ها هنوز در کل صنعت یکپارچه نشده اند، اما موجب افزایش سرعت 

پاسخ گویی و کاهش نیاز به گزارش های دستی می شوند. مشتری نیز با داشتن 

دسترسی مستقیم به داده ها می تواند برنامه ریزی داخلی خود را با دقت بیشتری 

انجام دهد. شرکت هایی که چنین ابزارهایی را توسعه می دهند در محیط عملیاتی 

جدید جایگاه بهتری خواهند داشت.

دارند.  نظارت  شرکت ها  پاسخ گویی  میزان  بر  همچنان  خارجی  خریداران 

کیفیت  کنترل  می کنند،  اتخاذ  پیشگیرانه  ارتباطی  رویکرد  که  عرضه کنندگانی 

پیش از ارسال را انجام می دهند، گزینه های حمل جایگزین ارائه می دهند و از 

قراردادهای انعطاف پذیر استفاده می کنند، توان بیشتری در حفظ روابط تجاری در 

دوره آشفتگی های فعلی حمل دارند. صنعت قیر که به تحویل منظم متکی است، 

اکنون بیش از گذشته نیازمند پایبندی به اصول ارتباطی دقیق و شاخص های فنی 

قابل تأیید است. این تغییرات پایه اعتماد نهادی را تقویت کرده و موجب می شود 

مشتریان در دوره هایی که شبکه حمل ونقل با محدودیت روبه روست همچنان به 

عرضه کنندگان فعلی خود متکی بمانند.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، در روزهای اخیر، مجموعه ای از تحولات مرتبط 

داد  نشان  بار دیگر  انرژی،  انتقال  اختلال در مسیرهای  و  با تنش های خاورمیانه 

که ساختار تأمین نفت در سطح جهانی تا چه اندازه به شرایط سیاسی و امنیتی 

وابسته است. گزارش ها درباره مذاکرات اضطراری برای بازگشایی تنگه هرمز، در 

کنار آثار اقتصادی ناشی از درگیری های منطقه ای که تا کشورهایی مانند نیوزیلند 

نیز گسترش یافته، بیانگر آن است که زنجیره تأمین انرژی در سطح بین المللی 

با حساسیت بالایی نسبت به بی ثباتی های سیاسی عمل می کند. این وضعیت نه 

تنها جریان نفت خام، بلکه برنامه ریزی صنعتی، هزینه های حمل ونقل و تصمیمات 

مربوط به سرمایه گذاری در زیرساخت ها را نیز تحت تأثیر قرار می دهد.

هرمز،  تنگه  وضعیت  درباره  سیاسی  مقام های  میان  اضطراری  مذاکرات 

نشان دهنده افزایش نگرانی نسبت به امنیت یکی از مهم ترین مسیرهای انتقال نفت 

در جهان است. این گذرگاه دریایی بخش قابل توجهی از صادرات نفت کشورهای 

فوری  پیامدهای  می تواند  آن  در  اختلال  هرگونه  و  می دهد  عبور  را  تولیدکننده 

بر عرضه جهانی داشته باشد. در چنین شرایطی، دولت ها ناچار هستند علاوه بر 

مدیریت بحران ، برای سناریوهای احتمالی نیز برنامه ریزی دقیق تری انجام دهند تا 

از ایجاد شوک های زنجیره ای در بازارهای انرژی جلوگیری شود.

اهمیت این مسیر تنها به جنبه فیزیکی انتقال محدود نمی شود، بلکه جنبه 

انسداد یا محدودیت  نیز قابل توجه است. هرگونه احتمال  اقتصادی آن  روانی و 

در این گذرگاه می تواند موجب افزایش هزینه های بیمه حمل ونقل، تغییر مسیر 

کشتی ها و افزایش زمان تحویل محموله ها شود. این عوامل در نهایت به افزایش 

عدم قطعیت در بازار انرژی منجر می شود و تصمیم گیری برای تولیدکنندگان و 

مصرف کنندگان را پیچیده تر می کند.

در همین زمان، اثرات اقتصادی ناشی از تنش های خاورمیانه در کشورهایی 

خارج از منطقه نیز قابل مشاهده است. نیوزیلند به عنوان نمونه ای از اقتصادهایی که 

به واردات انرژی وابسته هستند، تحت فشار افزایش هزینه های تأمین سوخت قرار 

گرفته است. این وضعیت می تواند بر سطح عمومی قیمت ها، برنامه ریزی مالی دولت 

و عملکرد بخش های صنعتی اثرگذار باشد. وابستگی به بازارهای جهانی انرژی باعث 

شده است که حتی کشورهایی با فاصله جغرافیایی زیاد نیز از تحولات منطقه ای 

تأثیر بپذیرند.

قرار  مستقیم  تأثیر  تحت  نیز  نفت  از  مشتق شده  مواد  شرایطی،  چنین  در 

می گیرند. هرگونه اختلال در عرضه نفت خام یا تغییر در هزینه های پالایش می تواند 

بر دسترسی به این مواد در پروژه های عمرانی اثر بگذارد. این موضوع به ویژه در 

تأمین  به  پروژه ها  این  زیرا  دارد،  اهمیت  زیرساخت های حمل ونقل  توسعه  حوزه 

پایدار مواد اولیه وابسته هستند. در صورت افزایش هزینه ها یا کاهش عرضه، ممکن 

است برخی پروژه ها با تأخیر یا بازنگری در زمان بندی مواجه شوند.

زیرا  دارد،  ویژه ای  اهمیت  ژئوپلیتیکی  منظر  از  هرمز  تنگه  کنونی  وضعیت 

این مسیر یکی از نقاط کلیدی در جریان جهانی انرژی محسوب می شود. هرگونه 

تغییر در وضعیت امنیتی آن می تواند به سرعت بر بازارهای جهانی اثر بگذارد. در 

چنین شرایطی، کشورها تلاش می کنند از طریق دیپلماسی، مدیریت منابع ذخیره 

و توسعه مسیرهای جایگزین، ریسک های احتمالی را کاهش دهند. با این حال، 

اثربخشی این اقدامات به شدت و مدت زمان تنش ها وابسته است.

از سوی دیگر، تجربه نیوزیلند نشان می دهد که چگونه تغییرات در جریان 

واردات  افزایش هزینه  اقتصاد ملی منتقل شود.  به سطح  انرژی جهانی می تواند 

انرژی می تواند موجب فشار بر صنایع، افزایش هزینه تولید و ایجاد محدودیت در 

تا سیاست های  را مجبور می کند  این شرایط دولت ها  برنامه های توسعه ای شود. 

اقتصادی خود را با شرایط جدید هماهنگ کنند و به دنبال راهکارهایی برای کاهش 

وابستگی به نوسانات خارجی باشند.

در سطح کلان، ارتباط میان این تحولات نشان دهنده آن است که بازار انرژی 

جهانی در وضعیت بسیار حساس و به هم پیوسته ای قرار دارد. تغییر در یک نقطه 

کلیدی می تواند اثرات زنجیره ای در مناطق دیگر ایجاد کند. این موضوع اهمیت 

مدیریت ریسک، تنوع بخشی به منابع تأمین و تقویت زیرساخت های انرژی را بیش 

از پیش برجسته می کند.

در نهایت، تحولات ۱۷ آوریل ۲۰۲۶ نشان می دهد که جریان انرژی جهانی 

تحت تأثیر مجموعه ای از عوامل سیاسی، اقتصادی و امنیتی قرار دارد که به صورت 

در  انعطاف پذیر  رویکردی  نیازمند  وضعیت  این  استمرار  می کنند.  عمل  هم زمان 

به تغییرات محیطی و ژئوپلیتیکی است که  انرژی و توجه دقیق  سیاست گذاری 

می توانند بر عرضه و تقاضای جهانی اثر بگذارند.

از خلیج فارس تا نیوزیلند؛ موجی که 
زنجیره انرژی جهانی را به هم ریخت
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به گزارش دنیای نفت و قیر، در تاریخ ۱۷ آوریل 

استفاده  رشد  به  رو  روند  از  دقیق  تصویری   ۲۰۲۶

محیط های  در  بازرسی  پیشرفته  سامانه های  از 

ذخیره سازی هیدروکربنی ارائه داده شد و پیش بینی 

بازار تا سال ۲۰۳۶ به حدود  این  می شود که ارزش 

که  می دهد  نشان  داده ها  برسد.  دلار  میلیون   ۷۷۳

افزایش الزام های ایمنی، ضرورت بهینه سازی عملکرد 

قیر،  مانند  ذخیره شده  مواد  روزافزون  پیچیدگی  و 

این روند هستند. در مناطق  از عوامل اصلی تقویت 

انرژی محور، به ویژه در خاورمیانه، این تحول اهمیت 

گسترده  شبکه های  زیرا  می کند،  پیدا  بیشتری 

قیر  و  نفتی  مشتقات  صادرات  از  که  ذخیره سازی 

نظارت  از  بالاتری  نیازمند سطح  پشتیبانی می کنند، 

و کنترل هستند تا تداوم عملیات و انطباق با مقررات 

حفظ شود.

تحت  قیر،  نگهداری  مخازن  گزارش،  طبق 

هم  که  دارند  قرار  فزاینده ای  عملیاتی  فشارهای 

ناشی از شرایط محیطی و هم ناشی از استانداردهای 

و  بالا  ویسکوزیته  دلیل  به  قیر  است.  جدید صنعتی 

حساسیت حرارتی، شرایط خاصی برای نگهداری نیاز 

مستمر  ارزیابی  و  دما  دقیق  کنترل  شامل  که  دارد 

وضعیت ساختاری مخازن است. در پاسخ به این نیاز، 

فناوری های بازرسی از روش های سنتی و دوره ای به 

کرده اند  حرکت  یکپارچه  رباتیک  سامانه های  سمت 

ارائه داده های لحظه ای را فراهم می کنند.  که امکان 

پیشرفته  حسگرهای  از  استفاده  با  سامانه ها  این 

و  ساختاری  خستگی  خوردگی،  شناسایی  به  قادر 

ناهنجاری های داخلی هستند که می توانند یکپارچگی 

مخزن را تهدید کنند.

در مناطقی با دمای محیطی بالا مانند کشورهای 

حوزه خلیج فارس، رفتار قیر درون مخازن ذخیره سازی 

قرارگیری  است.  همراه  بیشتری  چالش های  با 

طولانی مدت در معرض گرما می تواند باعث تغییر در 

ویژگی های فیزیکی ماده و افزایش تنش در ساختار 

مخازن شود. همین مسئله باعث شده بهره برداران به 

سمت استفاده از سامانه هایی حرکت کنند که بتوانند 

پایدار  و  دقیق  عملکرد  اقلیمی  سخت  شرایط  در 

داشته باشند. این روند در کشورهایی مانند عربستان 

سعودی و امارات متحده عربی به وضوح دیده می شود، 

جایی که سرمایه گذاری در زیرساخت های پالایشی و 

شبکه های صادراتی همچنان در حال گسترش است.

فناوری‌های  نقش  محورها،  مهم ترین  از  یکی 

این  است.  بازرسی  فرآیندهای  تحول  در  رباتیک 

سامانه ها به گونه ای طراحی شده اند که بتوانند بدون 

و  شوند  مخازن  وارد  انسانی  نیروی  حضور  به  نیاز 

علاوه  موضوع  این  دهند.  انجام  را  ارزیابی  عملیات 

توقف  زمان  باعث کاهش  بر کاهش خطرات شغلی، 

عملیات نیز می شود.

 تجهیز این ربات ها به حسگرهای اولتراسونیک، 

شتاب گیری به کارگیری سامانه های پایش صنعتی در 
زیرساخت های ذخیره سازی نفت و قیر
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و  مغناطیسی  میدان  نشت  تشخیص  فناوری 

دوربین های با وضوح بالا، امکان بررسی دقیق وضعیت 

داخلی مخازن را فراهم کرده است. در مورد قیر، این 

سطح از دقت اهمیت بالایی دارد، زیرا کوچک ترین 

یا  بهره برداری  در  به مشکلات جدی  نقص می تواند 

پیامدهای زیست محیطی منجر شود.

همچنین مسئله قدیمی بودن بخش زیادی از 

زیرساخت های ذخیره‌سازی در جهان مهم است. 

بسیاری از این مخازن چند دهه پیش ساخته 

که  می کنند  فعالیت  شرایطی  در  اکنون  و  شده اند 

نگهداری  آن هاست.  اولیه  طراحی  ظرفیت  از  فراتر 

قیر به دلیل ویژگی های شیمیایی و فیزیکی خاص، 

تسریع  شرایط  برخی  در  را  فرسایش  روند  می تواند 

کند. سامانه های بازرسی مداوم این امکان را فراهم 

مخازن  وضعیت  عملیات،  توقف  بدون  که  می کنند 

آن ها  مفید  عمر  و  شود  پایش  پیوسته  به صورت 

افزایش یابد. این رویکرد به بهره برداران اجازه می دهد 

از سرمایه گذاری های سنگین برای جایگزینی کامل 

زیرساخت ها اجتناب کنند.

فناوری ها  این  از  استفاده  اقتصادی،  منظر  از 

به عنوان یک سرمایه گذاری بلندمدت مورد توجه قرار 

راه اندازی  و  نصب  اولیه  هزینه  اگرچه  است.  گرفته 

این سامانه ها قابل توجه است، اما کاهش خرابی های 

ناگهانی، کاهش هزینه های تعمیرات و جلوگیری از 

طول  در  را  هزینه  این  زیست محیطی،  جریمه های 

قیر،  با  مرتبط  تأسیسات  در  می کند.  جبران  زمان 

به  سنگینی  هزینه های  می تواند  نشتی  هرگونه  که 

مشکلات  زودهنگام  تشخیص  باشد،  داشته  همراه 

دارد.  هزینه ها  مدیریت  در  تعیین کننده ای  نقش 

تحلیل های مالی ارائه‌شده نشان می دهد که استفاده 

قابل توجه  به کاهش  بازرسی  از سامانه های خودکار 

هزینه های عملیاتی منجر می شود.

در سال های اخیر، ملاحظات زیست محیطی نیز 

تأثیر مستقیمی بر نحوه انجام بازرسی ها داشته است. 

قیر به دلیل ماندگاری بالا در محیط، در صورت نشت 

می تواند اثرات طولانی‌مدتی ایجاد کند که پاکسازی 

قوانین  دلیل،  به همین  است.  پرهزینه  و  آن دشوار 

جدید در اروپا و بخش هایی از آسیا، نظارت دقیق تر 

و ثبت مستندات کامل از وضعیت مخازن را الزامی 

را  امکان  این  بازرسی  کرده اند. سامانه های دیجیتال 

و  ثبت  دقیق  به صورت  داده ها  که  می کنند  فراهم 

نگهداری شوند و در صورت نیاز به راحتی در اختیار 

نهادهای نظارتی قرار گیرند.

همچنین، داده های به دست آمده از این سامانه ها 

زیرساخت های  از  بخشی  به  شدن  تبدیل  حال  در 

مدل های  از  استفاده  هستند.  صنایع  دیجیتال 

داده های  تحلیل  پایه  بر  که  پیش بینانه  نگهداری 

مستمر عمل می کنند، به بهره برداران کمک می کند 

تا پیش از وقوع خرابی، اقدامات لازم را انجام دهند. 

از تعمیرات واکنشی به نگهداری  این تغییر رویکرد 

مبتنی بر وضعیت، به ویژه در مخازن قیر که شرایط 

داخلی آن ها به سرعت تغییر می کند، اهمیت زیادی 

دارد.

آسیا-اقیانوسیه  منطقه  جغرافیایی،  نظر  از 

فناوری ها  این  رشد  کلیدی  نقاط  از  یکی  به عنوان 

به  چین  و  هند  مانند  کشورهایی  می شود.  شناخته 

دلیل اجرای پروژه های گسترده زیرساختی، تقاضای 

بالایی برای قیر دارند. این مسئله باعث افزایش نیاز 

توسعه  نتیجه  در  و  ذخیره سازی  ظرفیت های  به 

سامانه های بازرسی شده است. در این کشورها، حفظ 

پایداری زنجیره تأمین اهمیت زیادی دارد و همین 

امر استفاده از فناوری های پیشرفته را تسریع کرده 

است.

تمرکز  اروپا،  و  شمالی  آمریکای  در  مقابل،  در 

بیشتر بر به روزرسانی تأسیسات موجود است. در این 

مناطق، به جای ساخت مخازن جدید، تلاش می شود 

زیرساخت های فعلی با فناوری های نوین تجهیز شوند 

تا بتوانند استانداردهای جدید ایمنی و زیست محیطی 

این  قیر،  با  مرتبط  تأسیسات  در  کنند.  برآورده  را 

به روزرسانی ها باعث افزایش قابلیت اطمینان و کاهش 

ریسک های عملیاتی شده است.

حوزه  در  بازرسی  سامانه های  بازار  مجموع،  در 

رشد  از  مرحله ای  وارد  هیدروکربن ها  ذخیره سازی 

پایدار شده است که تحت تأثیر پیشرفت های فناورانه 

و الزامات نظارتی شکل گرفته است. قیر به عنوان یکی 

از مواد مهم در این حوزه، به دلیل ویژگی های خاص 

سامانه ها  این  به  نیاز  افزایش  در  مهمی  نقش  خود 

و  ذخیره سازی  زیرساخت های  گسترش  با  دارد. 

افزایش حساسیت نسبت به ایمنی و محیط زیست، 

انتظار می رود استفاده از این فناوری ها در سال های 

آینده به طور قابل توجهی افزایش یابد.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، تحولات میانه آوریل ۲۰۲۶ بار دیگر نشان داد که 

صنعت جهانی نفت سنگین و به ویژه زنجیره ارزش قیر، در مرکز تلاقی سه نیروی 

بزرگ قرار گرفته: تشدید الزامات محیط زیستی، فشارهای ژئوپلیتیکی و بازنگری 

راهبردی شرکت های بزرگ انرژی. رخداد اخیر در کانادا و تغییر مسیر BP، دو 

نمونه هم زمان از تحولاتی هستند که نشان می دهند حتی یک حادثه محلی یا یک 

تصمیم مدیریتی می تواند پیامدهایی فراتر از مرزها، از بازار قیر گرفته تا امنیت 

عرضه نفت‌سنگین، ایجاد کند.

حادثه نشت مواد سنگین نفتی در استان آلبرتا کانادا در ۱۶ آوریل ۲۰۲۶ بار 

دیگر نقطه ضعف های نظارت محیط زیستی در پروژه های مرتبط با نفت ماسه ای که 

خوراک اصلی تولید انواع نفت سنگین و مشتقات قیری است را آشکار کرد. اگرچه 

گزارش های اولیه تأکید داشتند که آسیب مستقیمی به منابع آبی یا زیست محیطی 

وارد نشده، اما حساسیت اجتماعی نسبت به مواد سنگین نفتی و نقش آن ها در 

اخیر  سال های  در  شد.  سیاسی  و  رسانه ای  گسترده  واکنش  موجب  قیر،  تولید 

انتظار عمومی از شرکت ها فراتر از کنترل بحران است و بر شفافیت، پیشگیری و 

گزارش دهی دقیق تمرکز دارد.

از بزرگ ترین منابع جهانی تولید خوراک قیر  نفت ماسه ای کانادا که یکی 

داشته  قرار  نظارت ها  شدیدترین  تحت  همواره  است،  فوق سنگین  نفت های  و 

است. شدت مصرف انرژی برای استخراج، حجم بالای پسماند و اثرات بالقوه بر 

زیست بوم ها باعث شده که هم دولت فدرال و هم استان آلبرتا تحت فشار دائمی 

برای اصلاح مقررات باشند. رخدادهایی مانند نشت اخیر، این فشارها را تشدید 

کرده و شرکت های فعال را ناچار می کند میان منافع اقتصادی تولید نفت سنگین و 

الزام به رعایت استانداردهای محیط زیستی تعادل دشواری برقرار کنند.

هم زمان با این حادثه، تغییر جهت راهبردی شرکت BP نیز توجه تحلیلگران 

بازار انرژی را جلب کرد. BP که طی سال های قبل رویکرد پررنگی به انرژی های 

کم کربن داشت، اکنون مجدداًً تمرکز بیشتری بر زنجیره نفت و گاز از جمله جریان 

نفت سنگین، نشان داده است. این تغییر مسیر را می توان ناشی از شکاف میان 

و  قیر  برای  تقاضا  دانست؛ جایی که  بازار  واقعیت های  و  ایده آل های کربن زدایی 

فرآورده های سنگین، تحت تأثیر پروژه های عمرانی جهانی، همچنان پایدار و رو 

به رشد است.

از منظر اقتصادی نیز توجه به منابع نفت سنگین در دوره بی ثباتی ژئوپلیتیکی 

بیش از گذشته نمایان شده است. اختلال در مسیرهای حمل ونقل یا نگرانی از 

را تحت  قیر و نفت های سنگین  بازار خوراک  به سرعت  کاهش عرضه می تواند 

فشار قرار دهد. پالایشگاه های متکی بر خوراک سنگین، با توجه به این شرایط و 

قیمت گذاری جهانی قیر، ممکن است انگیزه بیشتری برای استفاده از نفت خام های 

سنگین کانادایی یا ونزوئلایی پیدا کنند. بدین ترتیب، نوسانات زنجیره تولید قیر 

تولید  پایداری  و   BP تصمیمات شرکت هایی چون  تأثیر  تحت  مستقیم  به طور 

مناطقی مثل آلبرتا قرار می گیرد.

در سطح کلان، هم زمانی یک حادثه محیط زیستی در کانادا و تغییر جهت 

یک شرکت بزرگ مانند BP نشان می دهد که صنعت نفت در وضعیت پیچیده ای 

قرار دارد؛ جایی که فشار برای رعایت استانداردهای سختگیرانه محیط زیستی و 

ملاحظات امنیت انرژی به شکل دو نیروی متضاد اما هم زمان عمل می کنند. این 

اجرایی  برای سیاست گذاران، سرمایه گذاران و مدیران  را  دوگانگی تصمیم گیری 

دشوارتر کرده است، به ویژه در بخش هایی مانند نفت سنگین و قیر که هم به لحاظ 

اقتصادی استراتژیک هستند و هم از منظر محیط زیستی حساس.

در چنین شرایطی، حادثه آلبرتا فقط یک رخداد فنی نیست، بلکه نمادی 

پایدار منابع سنگین نفتی و پاسخ گویی به  از چالش بزرگ صنعت در مدیریت 

انتظارات جدید جامعه جهانی است. از سوی دیگر، تغییر مسیر BP نیز تنها یک 

تصمیم داخلی نیست، بلکه پیامی به بازار درباره بازتعریف نقش نفت سنگین و قیر 

در گذار انرژی جهانی است.

به طور کلی، تحولات اخیر نشان می دهد که آینده صنعت نفت سنگین و قیر 

به میزان توانایی آن در سازگاری با فشارهای چندگانه )محیط زیستی، اقتصادی 

و سیاسی( وابسته است و موفقیت این صنعت به ادغام دقیق سه مؤلفه نوآوری 

در مدیریت محیط زیستی،  چابکی در واکنش به بازار و درک صحیح از روندهای 

ژئوپلیتیکی بستگی دارد.

WPB پیوند قیر، نفت سنگین و راهبرد
انرژی جهانی در میانه فشارهای 

محیط زیستی
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به گزارش دنیای نفت و قیر، یک فناوری جدید در حوزه استخراج قیر که 

بر پایه استفاده همزمان از میکروحباب ها و پراکسید هیدروژن توسعه یافته، در 

حال جلب توجه در سطح جهانی است و می تواند پیامدهای مهمی برای مناطق 

با  روش  این  باشد.  داشته  همراه  به  خاورمیانه،  در  به ویژه  سنگین،  ذخایر  دارای 

افزایش محسوس راندمان بازیابی، مسیر تازه ای برای بهینه سازی عملیات استخراج 

به  بالادستی  فرآیندهای  کارایی  که  می شود  مطرح  شرایطی  در  و  می دهد  ارائه 

اندازه میزان منابع در دسترس اهمیت یافته است. در بسیاری از کشورها، به ویژه 

آن هایی که با محدودیت های زیست محیطی و مصرف آب مواجه هستند، چنین 

پیشرفت هایی می تواند نقش تعیین کننده ای در تصمیم گیری های صنعتی ایفا کند.

این فناوری بر ترکیب دو مکانیسم فیزیکی و شیمیایی استوار است. در بخش 

فیزیکی، میکروحباب ها با ویژگی های خاص خود به افزایش تماس میان ذرات قیر و 

محیط اطراف کمک می کنند. در بخش شیمیایی، پراکسید هیدروژن به عنوان یک 

عامل اکسیدکننده عمل کرده و باعث تغییر در خصوصیات سطحی مواد سنگین 

به سطوح معدنی و تسهیل  قیر  این ترکیب موجب کاهش چسبندگی  می شود. 

فرآیند جداسازی می شود. برخلاف روش های سنتی که معمولاًً نیازمند مصرف بالای 

اصول  از  بهره گیری  با  این روش  از حلال های مختلف هستند،  استفاده  یا  انرژی 

ساده تر فیزیک و شیمی، کارایی بالاتری را ارائه می دهد.

مطالعات آزمایشگاهی نشان داده اند که میکروحباب ها به دلیل نسبت سطح به 

حجم بالا و پایداری بیشتر در محیط مایع، احتمال برخورد و اتصال با ذرات قیر را 

افزایش می دهند. این ویژگی ها باعث می شود فرآیند شناورسازی با کارایی بیشتری 

انجام شود. از سوی دیگر، پراکسید هیدروژن با ایجاد تغییرات محدود در ساختار 

به جداسازی می شود.  افزایش تمایل  و  باعث کاهش گرانروی  ترکیبات سنگین، 

این دو عامل در کنار یکدیگر شرایطی ایجاد می کنند که راندمان بازیابی در برخی 

آزمایش ها به حدود ۷۰ درصد رسیده است.

است،  توجه  قابل  متداول  روش های  با  مقایسه  در  بهبود  از  چنین سطحی 

به ویژه در ذخایری که کیفیت پایین تری دارند یا در پسماندهای صنعتی که بازیابی 

در آن ها دشوارتر است. افزایش حتی چند درصدی در راندمان بازیابی در مقیاس 

صنعتی می تواند تأثیر اقتصادی قابل ملاحظه ای داشته باشد. علاوه بر این، کاهش 

نیاز به حرارت در این روش می تواند منجر به کاهش هزینه های عملیاتی و همچنین 

کاهش انتشار گازهای گلخانه ای شود.

از نظر فنی، تولید میکروحباب ها معمولاًً از طریق نازل های خاص یا روش های 

الکتروشیمیایی انجام می شود. این حباب ها به دلیل اندازه بسیار کوچک، سرعت 

صعود کمی دارند و می توانند مدت زمان بیشتری در محیط باقی بمانند. این ویژگی 

باعث افزایش احتمال تماس با ذرات هدف و در نتیجه افزایش کارایی جداسازی 

می شود. پایداری بالای این حباب ها یکی از عوامل کلیدی در عملکرد موفق این 

فناوری به شمار می رود.

نقش پراکسید هیدروژن در این فرآیند فراتر از یک اکسیدکننده ساده است. 

مولکولی  ساختار  بر  که  کند  تولید  اکسیژن  فعال  گونه های  می تواند  ماده  این 

ترکیبات سنگین تأثیر می گذارند. این تغییرات به کاهش تمایل به تجمع و بهبود 

جریان پذیری کمک می کند. چنین ویژگی هایی در فرآوری قیر اهمیت زیادی دارند، 

زیرا ترکیبات سنگین معمولاًً باعث افزایش گرانروی و دشواری در انتقال و پالایش 

می شوند.

روش نوین استخراج مبتنی بر میکروحباب و 
پراکسید هیدروژن، بازده بازیابی قیر را به 

سطوح بالاتری می رساند
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در فرآیند تولید، استفاده از این روش می تواند هم در مرحله استخراج و هم 

در مراحل بعدی تأثیرگذار باشد. بهبود جداسازی در مرحله اولیه باعث کاهش 

باقی مانده قیر در پسماندها می شود که یکی از دغدغه های مهم زیست محیطی 

است. همچنین تغییرات اولیه در ساختار مواد می تواند فرآیندهای بعدی پالایش را 

ساده تر کند و نیاز به عملیات سنگین تر را کاهش دهد.

روش های  دارد.  توجهی  قابل  مزایای  فناوری  این  زیست محیطی،  منظر  از 

سنتی معمولاًً با مصرف زیاد آب و تولید پسماندهای گسترده همراه هستند. در 

مقابل، این روش می تواند مصرف آب را کاهش داده و کارایی استفاده از منابع را 

افزایش دهد. پراکسید هیدروژن نیز پس از واکنش به آب و اکسیژن تجزیه می شود 

که آن را به گزینه ای نسبتاًً پاک تر تبدیل می کند.

با این حال، موانعی نیز در مسیر استفاده گسترده از این فناوری وجود دارد. 

پراکسید  مقدار  است.  واکنش  شرایط  دقیق  کنترل  اصلی،  چالش های  از  یکی 

هیدروژن باید به گونه ای تنظیم شود که اثر مطلوب ایجاد کند، بدون آنکه کیفیت 

نهایی محصول تحت تأثیر منفی قرار گیرد. کنترل این پارامترها در مقیاس صنعتی 

نیازمند تجهیزات پیشرفته و سیستم های نظارتی دقیق است.

موضوع دیگر، توسعه تجهیزات مناسب برای تولید میکروحباب در مقیاس 

امیدوارکننده ای به دست  نتایج  بزرگ است. اگرچه در محیط های آزمایشگاهی 

مهندسی  طراحی های  نیازمند  صنعتی  واحدهای  به  فناوری  این  انتقال  آمده، 

پایدار  عملکرد  عملیاتی  شرایط سخت  در  بتوانند  باید  تجهیزات  است.  پیچیده 

داشته باشند.

در  مهم  عوامل  از  یکی  موجود  تأسیسات  با  روش  این  سازگاری  همچنین 

تصمیم گیری صنعتی خواهد بود. بسیاری از واحدهای استخراج بر اساس روش های 

حال،  این  با  باشد.  هزینه بر  است  ممکن  آن ها  تغییر  و  شده اند  طراحی  قدیمی 

این سرمایه گذاری می تواند  اقتصادی و زیست محیطی،  اثبات مزایای  در صورت 

توجیه پذیر باشد.

اصول  دارد.  نیز  دیگری  بالقوه  کاربردهای  قیر،  حوزه  بر  علاوه  فناوری  این 

استفاده شده در آن می تواند در فرآیندهای دیگر مانند تصفیه آب یا استخراج مواد 

این  بالای  این موضوع نشان دهنده ظرفیت  نیز مورد استفاده قرار گیرد.  معدنی 

رویکرد برای گسترش در حوزه های مختلف صنعتی است.

رقابت  و  عرضه  الگوهای  بر  می تواند  استخراج  کارایی  بهبود  بازار،  نظر  از 

تأثیر بگذارد. تولیدکنندگانی که از این روش استفاده کنند، ممکن است بتوانند 

هزینه های خود را کاهش داده و در عین حال عملکرد زیست محیطی بهتری ارائه 

دهند. این موضوع در شرایطی که توجه به پایداری افزایش یافته، اهمیت بیشتری 

پیدا می کند.

در خاورمیانه، با وجود تمرکز سنتی بر نفت سبک، توجه به منابع سنگین 

و توسعه زنجیره های پایین دستی در حال افزایش است. استفاده از فناوری های 

پیشرفته استخراج می تواند به بهره برداری بهتر از این منابع کمک کند و نقش این 

منطقه را در بازار جهانی تقویت نماید.

بر پایه آزمایش های کنترل شده به  باید توجه داشت که نتایج فعلی عمدتاًً 

دست آمده اند. برای ارزیابی دقیق عملکرد این فناوری، انجام آزمایش های میدانی 

واقعی،  کارایی  درباره  ارزشمندی  اطلاعات  می تواند  مرحله  این  است.  ضروری 

هزینه ها و چالش های اجرایی فراهم کند.

سرعت توسعه این فناوری به عوامل مختلفی بستگی دارد، از جمله میزان 

سرمایه گذاری در تحقیق و توسعه، همکاری میان بخش های مختلف صنعتی و 

حمایت های سیاستی. ایجاد ارتباط میان مراکز علمی و صنایع می تواند روند انتقال 

این فناوری از آزمایشگاه به صنعت را تسریع کند.

در نهایت، این روش جدید نشان دهنده یک گام مهم در بهبود فرآیندهای 

استخراج قیر است. ترکیب ویژگی های فیزیکی و شیمیایی در این فناوری، امکان 

دستیابی به کارایی بالاتر و اثرات زیست محیطی کمتر را فراهم می کند. با وجود 

چالش های موجود، نتایج اولیه نشان می دهد که این رویکرد می تواند در آینده 

نقش مهمی در صنعت ایفا کند.
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بازارهای جهانی به ویژه منطقه خاورمیانه در  به گزارش دنیای نفت و قیر، 

شرایطی قرار گرفته اند که تمرکز عرضه و محدودیت های منطقه ای به طور مستقیم 

بر تصمیم گیری های تجاری در حوزه انرژی اثرگذار شده و قیر به عنوان یکی از 

محصولات وابسته به توسعه زیرساخت ها، جایگاه ویژه ای در این میان پیدا کرده 

است. ساختار فعلی زنجیره تأمین، به خصوص در اروپا، صادرکنندگان را وادار کرده 

است تا نگاه خود را از بازارهای سنتی فراتر برده و به دنبال مقاصد جدید باشند. این 

رویکرد دیگر صرفاًً یک انتخاب تجاری محسوب نمی شود، بلکه به عنوان یک الزام 

عملیاتی در حال شکل گیری است، زیرا بازارهای سنتی با مقررات سخت گیرانه تر، 

رقابت فشرده تر و محدودیت های عملیاتی بیشتری مواجه شده اند.

بازار قیر در اروپا تحت نظارت دقیق و مقررات گسترده فعالیت می کند؛ جایی 

که کیفیت محصول، انطباق با استانداردهای فنی و رعایت الزامات زیست محیطی 

از اهمیت بالایی برخوردار است. برخلاف بسیاری از بازارهای در حال توسعه که 

قیمت نقش تعیین کننده تری دارد، در اروپا تمرکز اصلی بر ثبات کیفیت، قابلیت 

رهگیری محصول و هم خوانی با سیاست های زیست محیطی است. در نتیجه، ورود 

به این بازار تنها برای تأمین کنندگانی ممکن است که بتوانند مجموعه ای از الزامات 

فنی و عملیاتی را به صورت هم زمان رعایت کنند.

می گیرد.  صورت  واردات  و  داخلی  تولید  از  ترکیبی  از  اروپا  در  قیر  تأمین 

کشورهایی مانند آلمان، هلند، ایتالیا و اسپانیا دارای ظرفیت های پالایشی هستند 

که بخشی از نیاز بازار را تأمین می کنند. با این حال، در سال های اخیر ظرفیت 

کاهش  با  مرتبط  سیاست های  است.  یافته  کاهش  به تدریج  اروپا  در  پالایش 

آلایندگی، حرکت به سمت انرژی های جایگزین و فشارهای اقتصادی باعث شده اند 

برخی پالایشگاه ها تولید خود را کاهش دهند یا فعالیت خود را متوقف کنند. این 

روند به طور غیرمستقیم عرضه قیر را محدود کرده و وابستگی به واردات را افزایش 

داده است.

در نتیجه این شرایط، اروپا به واردات از مناطق نزدیک تر مانند حوزه مدیترانه 

تولیدکنندگان  برخی  و  یونان  ترکیه،  نظیر  کشورهایی  است.  شده  وابسته تر 

خاورمیانه به عنوان منابع اصلی تأمین مطرح هستند و در کنار آن، محموله هایی 

از شمال آفریقا نیز وارد می شود. این مسیرهای تأمین به دلیل فاصله کوتاه تر و 

زیرساخت های حمل ونقل موجود، از مزیت نسبی برخوردارند، اما همچنان تحت 

تأثیر ریسک های سیاسی، هزینه های حمل و الزامات نظارتی قرار دارند.

یکی از مهم ترین ویژگی های بازار اروپا، پایبندی سخت گیرانه به استانداردهای 

 EN 12591 فنی است. قیر مورد استفاده در این منطقه باید مطابق با استاندارد

باشد که مشخصاتی مانند درجه نفوذ، نقطه نرمی، ویسکوزیته و دوام را تعیین 

می کند. همچنین در پروژه های پیشرفته تر، استفاده از قیرهای اصلاح شده نیز رایج 

است که باید مطابق با استاندارد EN 14023 تولید شوند. این استانداردها الزامات 

دقیق تری را در خصوص عملکرد و پایداری محصول تعیین می کنند.

در کنار الزامات فنی، مقررات زیست محیطی نیز نقش مهمی ایفا می کنند. 

سیاست های اتحادیه اروپا بر کاهش انتشار کربن در تمامی مراحل زنجیره تأمین 

تأکید دارند. از تولید تا حمل ونقل و مصرف نهایی، تأمین کنندگان موظف به ارائه 

اطلاعات دقیق در خصوص میزان انتشار، روش های تولید و انطباق با معیارهای 

پایداری هستند. این موضوع برای بسیاری از صادرکنندگان که زیرساخت های لازم 

برای چنین گزارش دهی هایی را ندارند، مانع جدی ایجاد می کند.

بازار قیر در نقطه تعیین کننده؛ ضرورت ورود به 
مقاصد تازه در سایه محدودیت های اروپا
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قابلیت رهگیری محصول نیز از دیگر الزامات کلیدی است. خریداران اروپایی 

انتظار دارند منشأ کالا، فرآیند تولید و کنترل کیفیت به طور کامل مستندسازی 

شده باشد. هرگونه عدم تطابق در این اطلاعات می تواند به رد محموله یا اعمال 

جریمه های مالی منجر شود. این سطح از حساسیت، نیازمند نظم عملیاتی بالا و 

شفافیت در تمامی مراحل تولید و عرضه است.

در چنین فضایی، این پرسش مطرح می شود که آیا ورود به بازارهای جدید 

یک انتخاب است یا یک ضرورت. شرایط فعلی نشان می دهد که تنوع بخشی به 

بازارها دیگر یک گزینه اختیاری نیست، بلکه به یک الزام تبدیل شده است. اتکا به 

تعداد محدودی بازار سنتی، صادرکنندگان را در معرض نوسانات تقاضا، فشارهای 

قیمتی و ریسک های سیاسی قرار می دهد.

بازارهایی در آفریقا، جنوب شرق آسیا و بخش هایی از آمریکای لاتین به عنوان 

مقاصد جایگزین مورد توجه قرار گرفته اند. این مناطق به دلیل رشد شهرنشینی، 

توسعه زیرساخت ها و افزایش نیاز به راه سازی، تقاضای رو به رشدی برای قیر دارند. 

در این بازارها، اگرچه استانداردها نسبت به اروپا سخت گیرانه نیست، اما رقابت 

میان تأمین کنندگان به شدت در حال افزایش است.

با این حال، ورود به این بازارها نیز با چالش هایی همراه است. محدودیت های 

لجستیکی، نوسانات ارزی و ریسک های سیاسی می توانند بر جریان تجارت اثرگذار 

باشند.

همچنین حساسیت قیمتی در این مناطق ایجاب می کند که صادرکنندگان 

ضمن حفظ کیفیت، هزینه های خود را به طور مؤثری مدیریت کنند. این شرایط 

نیازمند رویکردی متعادل میان رقابت پذیری و انطباق با نیازهای بازار است.

برای حضور در اروپا، سرمایه گذاری در ارتقای کیفیت، دریافت گواهی های 

معتبر و رعایت الزامات زیست محیطی ضروری است. پالایشگاه ها باید توانایی تولید 

پایدار با مشخصات دقیق را داشته باشند و سیستم های مستندسازی شفاف ایجاد 

کنند. این اقدامات می تواند موانع ورود را کاهش داده و اعتماد خریداران را افزایش 

دهد.

بیشتری  اهمیت  انعطاف پذیری  جدید،  بازارهای  به  ورود  برای  مقابل،  در 

پیدا می کند. تطبیق مشخصات محصول با شرایط محلی، بهینه سازی مسیرهای 

حمل ونقل و ایجاد همکاری با توزیع کنندگان منطقه ای از جمله اقداماتی است که 

می تواند موفقیت را افزایش دهد. شناخت دقیق نیازهای هر بازار و تحلیل روندهای 

تقاضا، نقش کلیدی در این مسیر دارد.

این وضعیت همچنین بر اولویت های تحقیق و توسعه نیز اثرگذار است. تمرکز 

صرف بر بهبود محصول در قالب نیازهای فعلی کافی نیست و باید مطالعات به 

بررسی  آن ها هدایت شود.  در  و شرایط مصرف  بازارهای جدید  سمت شناخت 

شرایط اقلیمی، نوع پروژه های عمرانی و الزامات محلی می تواند به تولید محصولاتی 

منطبق با نیاز واقعی بازار کمک کند.

ارتباط  باید  تحقیقاتی  فعالیت های  که  است  آن  معنای  به  این  عمل،  در 

مستقیم تری با اهداف تجاری پیدا کنند. توسعه محصول باید در راستای ورود به 

بازارهای هدف تعریف شود و نه صرفاًً به عنوان یک فعالیت مستقل. این رویکرد 

می تواند جایگاه رقابتی صادرکنندگان را تقویت کند.

ساختار بازار اروپا نیز این روند را تقویت می کند. با وجود اهمیت این بازار، 

موانع ورود در حال افزایش است و رقابت میان تأمین کنندگان دارای شرایط لازم 

شدت بیشتری پیدا کرده است. این موضوع احتمال ورود تأمین کنندگان جدید را 

کاهش می دهد، مگر آن که سرمایه گذاری قابل توجهی در جهت انطباق با الزامات 

انجام دهند.

در سطح جهانی، تقاضا برای قیر همچنان تحت تأثیر پروژه های زیرساختی 

در کشورهای در حال توسعه روندی افزایشی دارد. این موضوع فرصت هایی را برای 

صادرکنندگان ایجاد می کند، اما بهره برداری از این فرصت ها مستلزم شناخت دقیق 

بازارها و مدیریت ریسک های عملیاتی است.

در نهایت، شرایط فعلی صنعت قیر نشان می دهد که گسترش بازارهای هدف 

یک ضرورت اجتناب ناپذیر است. محدودیت‌های بازار اروپا، الزامات فنی و رقابت 

فزاینده، دسترسی به این بازار را دشوارتر کرده است، در حالی که بازارهای نوظهور 

کردن  هم راستا  می دهند.  ارائه  خود  خاص  پیچیدگی های  با  همراه  فرصت هایی 

فعالیت های تحقیقاتی با توسعه بازار، ارتقای توانمندی های تولیدی و تنوع بخشی 

به مقاصد صادراتی، از مهم ترین اقداماتی است که می تواند تداوم فعالیت در این 

صنعت را تضمین کند.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، بازارهای جهانی به ویژه در خاورمیانه و آسیا در 

شرایطی قرار دارند که توازن عرضه و تقاضا در حوزه فرآورده های نفتی به شدت 

قرار  مناطق  برخی  تولیدی در  و محدودیت های  زیرساخت ها  توسعه  تأثیر  تحت 

پروژه های  کالاهای کلیدی در  از  یکی  به عنوان  قیر  میان،  این  و در  گرفته است 

عمرانی، جایگاه مهمی پیدا کرده است. در چنین فضایی، مراکز پالایشی و تجاری 

در شرق آسیا، به ویژه سنگاپور و کره جنوبی، به عنوان نقاط محوری در تأمین و 

توزیع قیر در سطح منطقه و حتی جهانی مطرح شده اند. این دو کشور با تکیه 

به  دسترسی  و  کارآمد  بندری  زیرساخت های  پیشرفته،  پالایشی  ظرفیت های  بر 

را  از صادرات  الگوهای مشخصی  توانسته اند  اصلی حمل ونقل دریایی،  مسیرهای 

شکل دهند که بر اساس آن، تمرکز اصلی بر بازارهای دارای رشد زیرساختی، بالا 

قرار گرفته است.

سنگاپور در این میان بیشتر به عنوان یک مرکز تجاری و توزیعی عمل می کند تا 

صرفا یک تولیدکننده. ساختار پالایشی این کشور به گونه ای طراحی شده که امکان 

فرآورش انواع نفت خام و تولید محصولات با کیفیت یکنواخت را فراهم می کند، 

اما نقش اصلی آن در زنجیره تأمین، تجمیع، اختلاط و ارسال مجدد محموله ها به 

بازارهای هدف است. قیر صادرشده از سنگاپور عمدتاًً به کشورهای جنوب شرق 

آسیا ارسال می شود. اندونزی، ویتنام، فیلیپین و مالزی از جمله مهم ترین مقاصد 

راه سازی،  گسترده  پروژه های  اجرای  به دلیل  کشورها  این  هستند.  صادرات  این 

توسعه شهری و بهبود زیرساخت های حمل ونقل، تقاضای پایداری برای قیر دارند.

علاوه بر جنوب شرق آسیا، بخشی از صادرات سنگاپور به کشورهای جنوب 

آسیا نیز اختصاص دارد. کشورهایی مانند سریلانکا و بنگلادش به دلیل محدودیت 

نزدیکی جغرافیایی  دارند.  واردات  به  بالایی  وابستگی  پالایش داخلی،  در ظرفیت 

سنگاپور، دسترسی آسان به مسیرهای کشتیرانی و توانایی تأمین سریع، این کشور 

همچنین  است.  کرده  تبدیل  بازارها  این  برای  تأمین  اصلی  منابع  از  یکی  به  را 

زیرساخت های بندری پیشرفته در سنگاپور امکان انجام حمل ونقل با دفعات بالا و 

حجم های متنوع را فراهم می کند که این موضوع در مدیریت پروژه های عمرانی 

اهمیت زیادی دارد.

در مقابل، کره جنوبی ساختاری متفاوت دارد و به عنوان یکی از تولیدکنندگان 

بزرگ فرآورده های نفتی شناخته می شود. پالایشگاه های این کشور در مقیاس وسیع 

فعالیت می کنند و قادر به تولید حجم قابل توجهی قیر هستند. صادرات کره جنوبی 

از تنوع جغرافیایی بیشتری برخوردار است، اما تمرکز اصلی همچنان بر بازارهای 

آسیایی باقی مانده است. چین یکی از مهم ترین مقاصد صادراتی محسوب می شود، 

الگوی صادرات قیر در شرق آسیا؛ تمرکز 
سنگاپور و کره جنوبی بر بازارهای زیرساختی 

آسیا و فراتر از آن
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به ویژه در دوره هایی که عرضه داخلی این کشور با محدودیت مواجه می شود یا 

شرایط واردات از نظر اقتصادی توجیه پذیر است.

کره جنوبی همچنین سهم قابل توجهی از صادرات خود را به کشورهای جنوب 

شرق آسیا اختصاص می دهد و در این بازارها با محموله های ارسالی از سنگاپور 

به عنوان  اغلب  کره ای  محصولات  که  است  این  در  اصلی  تفاوت  می کند.  رقابت 

گزینه ای با کیفیت بالاتر و مطابق با استانداردهای سخت گیرانه تر شناخته می شوند، 

در حالی که سنگاپور بیشتر بر سرعت تأمین و انعطاف پذیری در عرضه تمرکز دارد.

یکی دیگر از مقاصد مهم صادرات کره جنوبی، استرالیا است. این کشور به دلیل 

استانداردهای بالای ساخت وساز و پروژه های مستمر زیرساختی، تقاضای ثابتی برای 

قیر با کیفیت بالا دارد. تولیدات کره جنوبی به دلیل انطباق با الزامات فنی پیشرفته، 

توانسته اند جایگاه مناسبی در این بازار پیدا کنند. این موضوع به صادرکنندگان 

کره ای امکان می دهد حتی در شرایط رقابتی، سهم خود را حفظ کنند.

این  صادراتی  مقاصد  به  نیز  آفریقایی  کشورهای  برخی  اخیر،  سال های  در 

دو کشور اضافه شده اند. کشورهای شرق آفریقا مانند کنیا و تانزانیا برای اجرای 

پروژه های راه سازی به واردات وابسته هستند. در شرایطی که منابع تأمین نزدیک تر 

با محدودیت مواجه می شوند، واردات از آسیا افزایش پیدا می کند. اگرچه فاصله 

جغرافیایی بیشتر است، اما در برخی موارد ترکیب قیمت و دسترسی باعث می شود 

این مسیر تجاری توجیه پذیر باشد.

کیفیت محصول یکی از عوامل تعیین کننده در این الگوهای صادراتی است. 

قیر تولیدشده در سنگاپور و کره جنوبی معمولاًً مطابق با استانداردهای بین المللی 

عرضه می شود و این موضوع امکان دسترسی به بازارهای متنوع را فراهم می کند. 

مشخصاتی مانند درجه نفوذ، ویسکوزیته و پایداری عملکرد از جمله معیارهایی 

الزامات  این  بر اساس آن ها تصمیم گیری می کنند. رعایت  هستند که خریداران 

باعث می شود این کشورها بتوانند در بازارهایی با مقررات سخت گیرانه نیز حضور 

داشته باشند.

نقش لجستیک در این میان بسیار کلیدی است. سنگاپور به دلیل موقعیت 

توزیع  مرکز  یک  به عنوان  دریایی،  تجارت  اصلی  مسیرهای  در  خود  جغرافیایی 

دریافت،  به سرعت  را  محموله ها  است  قادر  کشور  این  می کند.  عمل  منطقه ای 

پردازش و به مقاصد مختلف ارسال کند. در مقابل، کره جنوبی با تکیه بر بنادر 

ناوگان حمل ونقل گسترده، امکان ارسال محموله ها به مقاصد دورتر  پیشرفته و 

مانند استرالیا و حتی آفریقا را فراهم کرده است.

راهبردهای قیمتی نیز در تعیین مقاصد صادراتی نقش دارند. سنگاپور معمولاًً 

با تمرکز بر سرعت و انعطاف در تحویل، در بازارهای نزدیک رقابت می کند، در حالی 

که کره جنوبی با تأکید بر کیفیت و ثبات عرضه، در بازارهایی با الزامات بالاتر حضور 

پررنگ تری دارد. این تفاوت در رویکرد باعث شده هر دو کشور بتوانند در بخش های 

مختلف بازار جایگاه خود را تثبیت کنند.

الگوهای تقاضا در بازارهای مقصد به شدت وابسته به سیاست های دولتی در 

سرمایه گذاری های  آسیا،  جنوب  و  آسیا  شرق  جنوب  در  است.  زیرساخت  حوزه 

دولتی در توسعه راه ها و حمل ونقل شهری، محرک اصلی تقاضا محسوب می شود. 

در استرالیا، پروژه های نگهداری و به روزرسانی شبکه های جاده ای تقاضای پایدار 

ایجاد می کند. در آفریقا نیز پروژه های تأمین مالی شده توسط نهادهای بین المللی 

نقش مهمی در تعیین حجم واردات دارند.

در کنار این عوامل، موضوعات زیست محیطی نیز به تدریج اهمیت بیشتری پیدا 

می کنند. کره جنوبی در سال های اخیر سرمایه گذاری هایی در بهبود فناوری های 

پالایشی انجام داده تا محصولات با کیفیت یکنواخت تر و آلایندگی کمتر تولید کند. 

این موضوع به ویژه در بازارهایی که مقررات زیست محیطی سخت گیرانه دارند، یک 

مزیت محسوب می شود. سنگاپور نیز با مدیریت منابع تأمین و ارائه مستندات لازم، 

تلاش می کند با این الزامات هم سو باقی بماند.

رقابت در این بازارها تحت تأثیر عوامل مختلفی از جمله فاصله جغرافیایی، 

هزینه حمل، کیفیت محصول و شرایط مالی قرار دارد. صادرکنندگان خاورمیانه 

نیز در بسیاری از این بازارها حضور دارند، به ویژه در جنوب آسیا و آفریقا. با این 

حال، نزدیکی سنگاپور و کره جنوبی به بازارهای جنوب شرق آسیا یک مزیت مهم 

محسوب می شود.

تأمین کننده است. ثبات  انتخاب  از عوامل مهم در  نیز یکی  پایداری عرضه 

اطمینان  خریداران  شده  باعث  جنوبی  کره  و  سنگاپور  در  صنعتی  و  اقتصادی 

بیشتری نسبت به تحویل به موقع داشته باشند. این موضوع در پروژه های عمرانی 

که وابستگی زیادی به زمان بندی دارند، اهمیت بالایی دارد.

در مجموع، الگوی صادرات قیر از سنگاپور و کره جنوبی نشان می دهد که 

تمرکز بر بازارهای دارای رشد زیرساختی، همراه با تکیه بر کیفیت، لجستیک و 

قابلیت اطمینان، به این دو کشور امکان داده است جایگاه خود را در تجارت جهانی 

حفظ کنند و در شرایط متغیر بازار همچنان نقش مهمی ایفا کنند.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، افزایش قابل توجه ارسال محموله های قیر از 

تأمین منطقه ای است؛  الگوهای  تغییر در  از  نشانه ای روشن  ویتنام،  به  سنگاپور 

تغییری که پیامدهای آن فراتر از جنوب شرق آسیا رفته و تا خاورمیانه و شبکه های 

سال  ابتدای  از  واردات  درصدی   ۴۵ رشد  می کند.  پیدا  امتداد  جهانی  پالایشی 

بازارهای مصرفی مبتنی  ارتباط میان مراکز پالایش و  میلادی نشان می دهد که 

بر پروژه های زیرساختی به شکل فشرده تری در حال شکل گیری است. این تحول 

برای صادرکنندگان خاورمیانه ای که به مسیرهای طولانی دریایی متکی هستند 

اهمیت ویژه ای دارد، زیرا تقویت نقش سنگاپور به عنوان یک مرکز توزیع، می تواند 

در برخی بازارهای آسیایی از میزان حضور محموله های مبدا خلیج فارس بکاهد؛ 

به ویژه در شرایطی که سرعت تحویل و انعطاف در آماده سازی محصول اهمیت 

بیشتری پیدا کرده است.

این افزایش واردات نتیجه یک عامل مقطعی نیست، بلکه حاصل هم زمانی 

چند روند ساختاری و عملیاتی است. برنامه‌های توسعه جاده ای در ویتنام با اتکا به 

سرمایه گذاری های دولتی شتاب گرفته و تمرکز آن بر گسترش بزرگراه ها، بهبود 

اتصال شهری و تسهیل دسترسی به مناطق صنعتی است. قیر به عنوان ماده اصلی 

در تولید آسفالت، نقش کلیدی در این روند ایفا می کند. در عین حال، نیاز بازار تنها 

به افزایش حجم محدود نمی شود، بلکه ویژگی های فنی نیز در حال تغییر است و 

استفاده از انواع با کیفیت بالاتر و اصلاح شده برای پاسخگویی به شرایط آب وهوایی 

و بار ترافیکی در حال گسترش است. زیرساخت پالایش و ذخیره سازی در سنگاپور 

به گونه ای طراحی شده که بتواند این نیازهای فنی را تأمین کند و خدماتی مانند 

اختلاط، نگهداری و توزیع مجدد را با دقت بالا ارائه دهد.

به عنوان صادرکننده محدود نمی شود،  نقش سنگاپور در این زنجیره صرفاًً 

بلکه این کشور به یک نقطه کلیدی برای تجمیع و پردازش تبدیل شده است. مواد 

اولیه از منابع مختلف، از جمله خاورمیانه و پالایشگاه های منطقه ای، وارد این مرکز 

با نیاز بازارهای مقصد، به کشورهای جنوب  شده و پس از آماده سازی متناسب 

شرق آسیا ارسال می شوند. این انعطاف در تأمین باعث شده واردکنندگان ویتنامی 

بدون مواجهه مستقیم با نوسانات بالادستی، به جریان پایدار مواد دسترسی داشته 

باشند. افزایش اخیر واردات نشان می دهد که خریداران در ویتنام به دنبال اطمینان 

بی ثباتی های  که  شرایطی  در  به ویژه  هستند،  لجستیک  در  کارایی  و  تحویل  در 

ژئوپلیتیک بر مسیرهای حمل ونقل دریایی سایه انداخته است.

در حوزه حمل ونقل نیز مزیت های مشخصی وجود دارد. مسیرهای کوتاه میان 

سنگاپور و ویتنام نسبت به مسیرهای طولانی از خلیج فارس، زمان تحویل کمتر 

و پیش بینی پذیری بیشتری در هزینه ها فراهم می کنند. در بازاری که زمان بندی 

ایجاد  توجهی  قابل  هزینه های  می تواند  تأخیر  و  دارد  حیاتی  اهمیت  پروژه ها 

افزایش ۴۵  نتیجه،  تبدیل شده اند. در  تعیین کننده  به عامل  این ویژگی ها  کند، 

درصدی واردات در ویتنام، تنها ناشی از رشد تقاضا نیست، بلکه بازتابی از تغییر در 

رویکردهای تأمین به سمت گزینه های منطقه ای است.

را  تولیدی خود  تنظیمات  روند،  این  با  نیز هم راستا  پالایشگاه های سنگاپور 

تمرکز  را عرضه کنند.  از محصولات  بتوانند طیف گسترده تری  تا  به روز کرده اند 

امکان  اختلاط،  قابلیت های  توسعه  و  سنگین  باقیمانده  واحدهای  بهینه سازی  بر 

تولید انواع مختلفی از قیر، از جمله نمونه های اصلاح شده با پلیمر را فراهم کرده 

است. این انعطاف پذیری عملیاتی، مزیتی رقابتی در برابر مناطقی ایجاد می کند که 

تمرکز بیشتری بر تولید سوخت دارند و توانایی کمتری در پاسخگویی به نیازهای 

تخصصی بازار دارند.

دارد.  همراه  به  جهانی  بازار  برای  توجهی  قابل  پیامدهای  تحولات  این 

را  آسیایی  بازارهای  از  بالایی  سهم  گذشته  در  که  خاورمیانه ای  صادرکنندگان 

در اختیار داشتند، اکنون با فشاری تدریجی برای بازنگری در روش های عرضه، 

منطقه  این  هرچند  هستند.  مواجه  محصول  ویژگی های  و  تحویل  زمان بندی 

همچنان از نظر دسترسی به مواد اولیه و ظرفیت تولید در موقعیت قدرتمندی قرار 

دارد، اما افزایش نقش مراکز منطقه ای مانند سنگاپور، رقابتی مبتنی بر سرعت و 

انعطاف ایجاد کرده است.

نشان می دهد که رشد  ویتنام  زیرساختی در  توسعه  روند  تقاضا،  در سمت 

گسترش کریدور تأمین قیر میان سنگاپور و 
ویتنام همزمان با جهش قابل توجه حجم واردات
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راه سازی،  حوزه  در  دولتی  پروژه های  شد.  نخواهد  متوقف  کوتاه مدت  در  واردات 

توسعه بنادر و حمل ونقل شهری همچنان در حال پیشرفت هستند و مصرف این 

ماده را در سطح بالایی نگه می دارند. علاوه بر این، استانداردهای سخت گیرانه تر 

در ساخت وساز و توجه به هزینه های نگهداری در طول عمر پروژه، نیاز به مواد با 

کیفیت بالاتر را افزایش داده است.

در کنار این موارد، ملاحظات زیست محیطی نیز به تدریج وارد تصمیم گیری ها 

شده اند. اگرچه قیر همچنان محصولی نفتی محسوب می شود، اما توجه به کاهش 

انتشار آلاینده ها، استفاده از مواد بازیافتی و توسعه گزینه های جایگزین در حال 

افزایش است. توانایی سنگاپور در تولید امولسیون ها و استفاده از مواد بازیافتی، این 

کشور را با این روندهای جدید همسو کرده است، در حالی که بخش ساخت وساز 

ویتنام نیز به تدریج این معیارها را در پروژه های خود لحاظ می کند.

این وضعیت حاصل تلاقی سیاست های توسعه ای، بهینه سازی زنجیره تأمین، 

قابلیت های پالایشی و یکپارچگی تجاری در سطح منطقه است. افزایش واردات از 

سنگاپور نشان می دهد که نزدیکی جغرافیایی، توان فنی و خدمات لجستیکی، نقش 

تعیین کننده ای در شکل دهی جریان های تجاری جدید دارند.

در آینده، ادامه این روند به عواملی مانند ثبات سیاسی در مسیرهای دریایی، 

بستگی  زیرساختی  پروژه های  اجرای  سرعت  و  پالایشگاه ها  در  سرمایه گذاری 

خواهد داشت. با این حال، شواهد موجود نشان می دهد که مراکز منطقه ای نقش 

پررنگ تری در هدایت جریان عرضه خواهند داشت و سنگاپور به عنوان یکی از نقاط 

کلیدی در توزیع این محصول جایگاه خود را تثبیت خواهد کرد.

به گزارش دنیای نفت و قیر، در روز های اخیر دو مطالعه علمی در حوزه مواد 

آسفالتی توجه جامعه مهندسی راه و پژوهشگران حوزه انرژی و محیط زیست را 

جلب کرده است. این تحقیقات به دو موضوع متفاوت اما مرتبط می پردازند: نخست 

از ترکیبات فنولی که برای حذف فوتوکاتالیستی  از روغن زیستی غنی  استفاده 

قیر با گوگرد دوپ شده است  و دوم، توسعه روشی دقیق برای شناسایی الگوهای 

شیمیایی در آسفالت های پیرشده. پیامدهای این دستاوردها می تواند برای بسیاری 

از مناطق جهان، به ویژه خاورمیانه که با رشد سریع زیرساخت های حمل ونقل و 

شرایط اقلیمی سخت مواجه است، اهمیت قابل توجهی داشته باشد. در این مناطق 

دمای بالای سطح جاده ها، تابش شدید خورشید و حجم بالای تردد باعث می شود 

فرایندهای انتشار آلاینده ها و پیرشدگی قیر با سرعت بیشتری رخ دهد.

قیر به عنوان ماده چسباننده اصلی در مخلوط های آسفالتی، نقش کلیدی 

در ساخت و نگهداری شبکه های جاده ای دارد. با وجود اهمیت گسترده این ماده، 

انتشار ترکیبات آلی فرّّار از قیر در مراحل مختلف تولید و اجرا، یکی از چالش های 

زیست محیطی شناخته شده در صنعت راه سازی است. این ترکیبات در هنگام گرم 

شدن قیر، در زمان اختلاط با مصالح سنگی و همچنین در دوره اولیه بهره برداری از 

روسازی آزاد می شوند. انتشار این مواد می تواند در تشکیل مه دود فتوشیمیایی نقش 

داشته باشد و همچنین کارکنان پروژه های راهسازی را در معرض مخلوطی پیچیده 

از هیدروکربن ها قرار دهد. از سوی دیگر، قیر در طول زمان تحت اثر اکسیژن، دما و 

تابش فرابنفش دچار پیرشدگی شیمیایی می شود. این فرایند باعث افزایش سختی 

و کاهش انعطاف پذیری ماده شده و در نهایت می تواند به ترک خوردگی و کاهش 

عمر روسازی منجر شود.

ارائه  فرّّار  آلی  ترکیبات  انتشار  کاهش  برای  نوین  رویکردی  نخست  مطالعه 

می دهد. در این پژوهش از روغن زیستی حاصل از پیرولیز زیست توده استفاده شده 

است. روغن زیستی به عنوان یک محصول مایع غنی از ترکیبات آلی، طی سال های 

گذشته به عنوان جایگزین جزئی برای برخی اجزای قیر مورد توجه قرار گرفته بود. 

با این حال بیشتر مطالعات قبلی بر خواص مکانیکی یا جنبه های پایداری منابع 

تمرکز داشتند. در تحقیق جدید تمرکز اصلی بر رفتار شیمیایی و توانایی این ماده 

در کنترل انتشار آلاینده ها قرار گرفته است.

پژوهشگران ابتدا بخشی از روغن زیستی را که دارای مقدار بالایی ترکیبات 

فنولی است استخراج کردند. ترکیبات فنولی به دلیل ساختار شیمیایی خاص خود 

می توانند در واکنش های اکسیداسیون و احیای سطحی نقش مؤثری ایفا کنند. 

با گونه های گوگردی اصلاح شد. حضور گوگرد  در مرحله بعد این بخش فنولی 

در ساختار این ماده باعث ایجاد مراکز فعال کاتالیستی می شود که در حضور نور 

خورشید قادر به آغاز واکنش های فوتوکاتالیستی هستند.

پژوهشگران مسیر جدیدی در کاهش آلایندگی 
آسفالت و تحلیل شیمیایی پیرشدگی معرفی کردند
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پس از آماده سازی این افزودنی، آن را در سامانه های قیری آزمایش کردند. 

زیستی  روغن  این  حاوی  قیر  سطح  که  هنگامی  داد  نشان  آزمایشگاهی  نتایج 

اصلاح شده در معرض نور قرار می گیرد، واکنش هایی روی سطح ماده رخ می دهد 

که به تجزیه مولکول های ترکیبات آلی فرّّار کمک می کند. در این آزمایش ها از 

روش های طیف سنجی برای پایش ترکیبات منتشرشده استفاده شد. نتایج نشان 

داد برخی از ترکیبات رایج در انتشار قیر، از جمله هیدروکربن های آروماتیک سبک 

و ترکیبات اکسیژن دار، در حضور این سامانه فوتوکاتالیستی دچار اکسیداسیون 

می شوند. در نتیجه بخشی از این مولکول ها پیش از آنکه در هوا تجمع پیدا کنند 

به ترکیبات پایدارتر یا کم فرّّار تبدیل می شوند.

است. سطح جاده ها  انرژی خورشیدی  از  استفاده  فرایند  این  در  نکته مهم 

در بسیاری از مناطق جهان، به ویژه در اقلیم های گرم و خشک، در معرض تابش 

شدید خورشید قرار دارد. این شرایط محیطی می تواند انرژی لازم برای فعال شدن 

تنها  نه  فراهم کند. در چنین وضعیتی سطح روسازی  را  فوتوکاتالیستی  سامانه 

برخی  انتشار  کاهش  برای  محیطی  عنوان  به  می تواند  بلکه  دارد،  سازه ای  نقش 

زیستی  روغن  افزودن  نشان می دهد  اولیه  آزمایش های  کند.  نیز عمل  آلاینده ها 

را در  قیر  از  فرّّار  آلی  ترکیبات  انتشار  با گوگرد می تواند میزان  فنولی دوپ شده 

شرایط آزمایشگاهی و شبیه سازی محیطی کاهش دهد.

بررسی شد.  نیز  قیر  پیرشدگی  رفتار  بر  افزودنی  این  اثر  مطالعه  همین  در 

پیرشدگی معمولاًً در اثر واکنش های اکسیداسیون رخ می دهد و به تشکیل گروه های 

عاملی جدیدی مانند کربونیل و سولفوکسید در ساختار قیر منجر می شود. افزایش 

این گروه های شیمیایی نشانه ای از پیشرفت فرایند اکسیداسیون است و معمولاًً با 

افزایش سختی ماده همراه است. یافته های اولیه نشان داد حضور ترکیبات فنولی 

در روغن زیستی می تواند تا حدی به مهار برخی واکنش های رادیکالی کمک کند. 

این ویژگی احتمالاًً به دلیل خاصیت آنتی اکسیدانی ترکیبات فنولی است که قادرند 

برخی رادیکال های آزاد را جذب کنند. در نتیجه این افزودنی ممکن است علاوه 

بر کاهش انتشار آلاینده ها، در کنترل سرعت برخی واکنش های اکسیداسیونی نیز 

نقش داشته باشد.

در کنار این پژوهش، مطالعه دیگری که در سال ۲۰۲۶ منتشر شده است به 

موضوع شناسایی الگوهای شیمیایی در آسفالت های پیرشده می پردازد. شناخت 

در  مهم  موضوعات  از  یکی  همواره  زمان  طول  در  قیر  شیمیایی  تغییرات  دقیق 

مهندسی روسازی بوده است. قیر از هزاران مولکول مختلف تشکیل شده که شامل 

هیدروکربن های آروماتیک، رزین ها، آسفالتن ها و ترکیبات قطبی گوناگون هستند. 

با گذشت زمان و تحت تأثیر دما، اکسیژن و نور، ترکیب این مولکول ها به تدریج 

تغییر می کند.

روش جدید معرفی شده در این پژوهش از طیف سنجی جرمی با وضوح بالا 

همراه با تحلیل های آماری پیشرفته استفاده می کند. در این روش نمونه هایی از قیر 

استخراج شده از روسازی های مختلف بررسی می شود. این نمونه ها شامل قیر تازه، 

قیرهایی با عمر بهره برداری طولانی و همچنین مواد بازیافتی حاصل از روسازی های 

قدیمی هستند. با بررسی داده های به دست آمده، پژوهشگران توانسته اند مجموعه ای 

از نشانگرهای مولکولی را شناسایی کنند که هر یک با مرحله خاصی از پیرشدگی 

مرتبط هستند.

این الگوهای مولکولی در واقع نوعی امضای شیمیایی برای آسفالت محسوب 

و  حرارتی  تاریخچه  درباره  اطلاعاتی  می توان  امضاها  این  تحلیل  با  می شوند. 

اطلاعاتی در بررسی های فنی روسازی  اکسیداسیونی ماده به دست آورد. چنین 

اهمیت زیادی دارد. برای نمونه هنگامی که یک روسازی دچار خرابی زودهنگام 
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می شود، مهندسان نیاز دارند بدانند آیا علت آن شرایط محیطی بوده، خطا در اجرا 

رخ داده یا ترکیب مواد اولیه مناسب نبوده است. تحلیل شیمیایی قیر می تواند 

شواهد دقیقی درباره این موضوع ارائه دهد.

امروزه  است.  آسفالتی  بازیافتی  مصالح  مدیریت  در  روش  این  دیگر  کاربرد 

استفاده از مصالح حاصل از روسازی های قدیمی به یکی از راهکارهای اصلی کاهش 

مصرف منابع طبیعی در صنعت راهسازی تبدیل شده است. با این حال عملکرد این 

مصالح تا حد زیادی به وضعیت شیمیایی قیر موجود در آنها بستگی دارد. اگر قیر 

موجود در مواد بازیافتی بیش از حد اکسید شده باشد، لازم است از افزودنی های 

نرم کننده یا جوان کننده استفاده شود. روش جدید تحلیل مولکولی امکان ارزیابی 

دقیق وضعیت قیر بازیافتی را فراهم می کند و می تواند به انتخاب افزودنی مناسب 

کمک کند.

ترکیب نتایج این دو مسیر پژوهشی نشان می دهد مطالعات مربوط به قیر وارد 

مرحله ای شده اند که در آن توجه بیشتری به جنبه های شیمیایی و محیط زیستی 

ویژگی های  بر  بیشتر  تحقیقات  اصلی  تمرکز  گذشته  در  است.  شده  معطوف 

هرچند  بود.  خستگی  برابر  در  مقاومت  و  سختی  ویسکوزیته،  مانند  رئولوژیکی 

این ویژگی ها همچنان اهمیت زیادی دارند، اما درک دقیق ساختار شیمیایی قیر 

می تواند اطلاعات عمیق تری درباره رفتار بلندمدت آن ارائه دهد.

نمونه ای  گوگرد  با  اصلاح شده  زیستی  روغن  مانند  زیست پایه  افزودنی های 

اهداف زیست محیطی است. در عین حال  با  فناوری مواد  ترکیب  برای  تلاش  از 

را فراهم  امکان بررسی دقیق تر فرایندهای پیرشدگی  ابزارهای تحلیلی پیشرفته 

می کنند. این دو روند در کنار یکدیگر می توانند به توسعه نسل جدیدی از مواد 

آسفالتی منجر شوند که علاوه بر عملکرد سازه ای مناسب، انتشار آلاینده کمتری 

داشته باشند و امکان استفاده مجدد از مصالح در آنها با دقت بیشتری مدیریت شود.

برای مناطقی که شبکه های جاده ای آنها با سرعت در حال گسترش است، 

چنین پیشرفت هایی می تواند اهمیت ویژه ای داشته باشد. تابش شدید خورشید، 

سرعت  که  هستند  عواملی  از  سنگین  ترافیکی  بار  و  جاده  سطح  بالای  دمای 

پیرشدگی قیر را افزایش می دهند. در چنین شرایطی استفاده از افزودنی هایی که 

بتوانند همزمان انتشار ترکیبات آلی فرّّار را کاهش دهند و پایداری شیمیایی ماده 

را بهبود بخشند، می تواند به افزایش دوام روسازی کمک کند.

توسعه  اولیه  مراحل  در  هنوز  فناوری ها  این  امیدوارکننده،  نتایج  وجود  با 

در  مواد  این  عملکرد  ارزیابی  برای  طولانی مدت  میدانی  آزمایش های  دارند.  قرار 

شرایط واقعی ضروری است. همچنین لازم است اثر این افزودنی ها بر فرایندهای 

تولید، دمای اختلاط و تعامل با مصالح سنگی به طور دقیق بررسی شود. از سوی 

دیگر به کارگیری روش های پیشرفته تحلیل مولکولی در مقیاس صنعتی نیازمند 

ساده سازی برخی مراحل آزمایشگاهی است.

با ادامه این تحقیقات انتظار می رود در سال‌های آینده دانش شیمی قیر نقش 

پررنگ تری در طراحی روسازی ها ایفا کند. ترکیب رویکردهای نوین در مهندسی 

مواد و ابزارهای تحلیلی پیشرفته می تواند راه را برای توسعه روسازی هایی با دوام 

بیشتر، انتشار کمتر آلاینده ها و قابلیت بازیافت بهتر هموار کند.

به گزارش دنیای نفت و قیر، انقضای مجوزهای موقت مرتبط با حمل نفت 

روسیه و ایران، همراه با توقیف یک نفتکش منتسب به ناوگان موسوم به »سایه« 

زنجیره  برای  تازه ای  نگرانی  آب های سوئد،  در  نفت  نشت  حادثه  از  روسیه پس 

لجستیک انرژی در اروپا، خاورمیانه و بخش هایی از آسیا ایجاد کرده است. برای 

پالایشگاه ها، مالکان کشتی، شرکت های بیمه و خریداران محموله، مسئله فوری تنها 

وضعیت حقوقی نفت خامی نیست که پیش تر در نفتکش ها بارگیری شده است. 

پیامد گسترده تر به این موضوع مربوط می شود که این دو تحول چگونه می تواند 

نظارت بر سابقه کشتی ها، مالکیت واقعی، کیفیت بیمه دریایی و معیارهای پذیرش 

در بنادر را تشدید کند؛ آن هم در زمانی که فرآورده های نفتی مانند نفت کوره، 

باقی مانده خلأ و خوراک تولید قیر همچنان به شدت به همان شبکه حمل ونقل 

دریایی وابسته هستند. در خاورمیانه این مسئله اهمیت ویژه ای دارد، زیرا هرگونه 

افزایش احتیاط در قبال محموله های مرتبط با ایران می تواند به سرعت بر دسترسی 

مجاور  کالایی  جریان های  در  تجاری  طرف های  رفتار  و  بیمه  قیمت  کشتی،  به 

نفتکش ها،  انعطاف پذیر  به زمان بندی  غالباًً  قیر که  از جمله صادرات  بگذارد؛  اثر 

تجاری حساس محسوب  نظر  از  که  تخلیه ای  ترتیبات  و  غیرمستقیم  مسیرهای 

می شوند متکی است.

چرا محموله های قیر ممکن است به موضوع مهم 
بعدی تجارت انرژی تبدیل شوند
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با  مرتبط  موقت  مجوزهای  است.  مهم  بسیار  نیز  تحولات  این  زمان بندی 

تحریم ها در عمل به عنوان یک گذرگاه حقوقی محدود برای برخی محموله ها عمل 

می کردند؛ محموله هایی که تحت مجوزهای پیشین بارگیری شده اما همچنان در 

مسیر حمل یا در انتظار تخلیه در شرایط مقرراتی متغیر قرار داشتند. با پایان یافتن 

این مجوزها، فعالان بازار ناچار می شوند در محیطی فعالیت کنند که الزامات انطباق 

با مقررات در آن سخت گیرانه تر است؛ محیطی که حتی محموله هایی که هم اکنون 

در دریا قرار دارند نیز ممکن است از نظر تجاری بلاتکلیف، از نظر حقوقی مبهم 

ارزش گذاری شوند. این موضوع صرفاًً یک نگرانی نظری نیست. در تجارت فیزیکی 

این  نمی یابد.  پایان  بارگیری  با  نفت  بشکه  انرژی، وضعیت حقوقی یک  کالاهای 

وضعیت در طول مسیر از تأمین مالی و اعتبارسنجی بیمه دریایی گرفته تا معرفی 

کشتی، اسناد انتقال، تشریفات گمرکی، مجوز تخلیه و تسویه پس از تحویل همراه 

محموله باقی می ماند. نفتکشی که با مجموعه ای از فرضیات از بندر حرکت کرده 

است ممکن است با شرایطی متفاوت به مقصد برسد؛ و دقیقاًً در فاصله میان زمان 

حرکت و زمان ورود است که ریسک ها افزایش می یابد.

توقیف جداگانه یک کشتی که به ناوگان موسوم به سایه روسیه نسبت داده 

می شود، این ریسک را به شکلی آشکارتر برجسته می کند. هنگامی که نفتکشی 

پس از ادعای نشت نفت در منطقه بالتیک متوقف می شود و هم زمان با تجارت 

محلی  پرونده  یک  از  موضوع  می شود،  دانسته  مرتبط  تحریمی  نظر  از  حساس 

اجرای مقررات دریایی فراتر می رود. چنین رخدادی نشان می دهد که مقام های 

اروپایی به طور فزاینده ای آماده اند نه تنها اسناد اداری، بلکه نحوه عملیات، خطرات 

زیست محیطی و ابهام در مالکیت کشتی ها را در یک فرآیند نظارتی واحد بررسی 

کنند. این موضوع اهمیت دارد، زیرا بقای ناوگان موسوم به سایه تا حد زیادی به 

اگر  بوده است.  پراکندگی مسئولیت ها متکی  و  پیچیدگی های حوزه های قضایی 

بندری،  کنترل های  آلودگی،  مقررات  اجرای  که  کنند  شروع  ساحلی  دولت های 

بررسی تحریم ها و تأیید بیمه را در روندی یکپارچه ترکیب کنند، هزینه استفاده 

از کشتی های قدیمی، دارای مالکیت مبهم یا دارای پوشش بیمه ای ضعیف به طور 

چشمگیری افزایش خواهد یافت.

در همین نقطه است که این روند مستقیماًً با تجارت قیر ارتباط پیدا می کند. 

انرژی  رسانه های  اصلی  تیتر  مایع،  طبیعی  گاز  یا  خام  نفت  همانند  معمولاًً  قیر 

نمی شود، اما در چندین مسیر صادراتی به همان منطق حمل ونقل دریایی متکی 

است: نفتکش های کوچک تا متوسط، رزرو فرصت محور حمل، امکان انتقال میان 

کشتی ها و مجموعه ای از خریداران که اغلب واردکنندگان بازارهای در حال توسعه 

با ساختارهای خرید حساس به قیمت هستند. در عمل، زمانی که اجرای تحریم ها 

تشدید می شود، محموله های قیر ممکن است آسیب پذیری بیشتری داشته باشند؛ 

زیرا معمولاًً در اولویت پایین تری برای تخصیص کشتی قرار می گیرند. اگر مالکان 

با  انطباق  واحدهای  و  اجاره محافظه‌کارانه تر شوند  تصمیم های  در  اصلی کشتی 

مقررات نسبت به سابقه سفر، قطع سیگنال‌های ردیابی، انتقال کشتی به کشتی یا 

توقف های پیشین در پایانه های تحریم شده سخت گیرانه تر عمل کنند، محموله های 

قیر ممکن است با تأخیر در زمان بارگیری، پیشنهادهای بالاتر برای کرایه حمل، 

الزامات سخت تر در اسناد یا حتی بی میلی ارائه دهندگان خدمات مواجه شوند. برای 

وقوع چنین شرایطی لازم نیست خود قیر تحت تحریم قرار گیرد؛ کافی است محیط 

حمل ونقل مرتبط با محموله های سنگین نفتی انتخاب گرانه تر شود.

صادراتی  پایانه های  به  که  آنهایی  به ویژه  خاورمیانه،  عرضه کنندگان  برای 

خدمت رسان به شرق آفریقا، جنوب آسیا و بخش هایی از جنوب شرق آسیا متصل 

هستند، پیامدها ممکن است پیش از آنکه در آمار تجارت آشکار شوند به صورت 

تدریجی ظاهر شوند. حتی افزایش محدود در اصطکاک حمل ونقل می تواند اقتصاد 

تحویل کالا را به اندازه ای تغییر دهد که مسیر مناقصه ها عوض شود، حاشیه سود 

کاهش یابد یا تقاضا به سمت عرضه کنندگان نزدیک تر حرکت کند. در تجارت قیر 

که حاشیه سود آن پس از هزینه های نگهداری در پایانه، گرمایش، خطر دموراژ 

و زمان بندی پرداخت از پیش نیز محدود است، اضافه شدن هزینه های ناشی از 

ببرد. خریداران ممکن  بین  از  را  رقابت پذیری  به سرعت  انطباق می تواند  الزامات 

است در واکنش به این شرایط مدت قراردادها را کوتاه تر کنند، بر سابقه پاک تر 

کنند.  مطالبه  اسناد مطمئن تری  معامله گران  از  یا  باشند  داشته  اصرار  کشتی ها 

برخی ممکن است به خرید از مخازن ذخیره در مقصد یا قراردادهای تحویل از 

پیش ذخیره شده تمایل نشان دهند تا از محموله هایی که همچنان در معرض عدم 

قطعیت سفر دریایی قرار دارند فاصله بگیرند. گروهی دیگر نیز ممکن است به طور 

موقت عرضه کنندگانی را ترجیح دهند که از نظر نهادی شفاف تر تلقی می شوند، 

حتی اگر قیمت اسمی بالاتری داشته باشند.

بانک ها،  دارد.  توجهی  قابل  اهمیت  نیز  مالی  تأمین  منظر  از  تحریم ها  بُعُد 

بیمه گران اعتبار تجاری و واحدهای تأمین مالی ساختارمند در بازار کالاها محموله ها 

حمل،  مسیر  پیچیدگی  آنها  نمی کنند.  ارزیابی  محصول  نوع  اساس  بر  صرفاًً  را 

باشگاه  اعتبار  لایه های مالکیت کشتی، سابقه پرچم، وضعیت مؤسسه رده بندی، 

بیمه مسئولیت و مجاورت با فعالیت های تحریمی را بررسی می کنند. هنگامی که 

مجوزهای موقت به پایان می رسند، هر محموله ای که حتی ارتباط غیرمستقیمی 

با مسیرهای حساس داشته باشد ممکن است تحت معیارهای سخت گیرانه تری 

ارزیابی شود. نتیجه چنین وضعیتی می تواند کاهش نقدینگی در معاملات نقدی و 
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افزایش ارزش روابط دوجانبه تثبیت شده باشد. در بازار قیر، این شرایط معمولاًً به 

نفع پالایشگاه های بزرگ یا صادرکنندگان وابسته به دولت تمام می شود که توان 

ارائه اسناد دقیق و عملکرد پایانه ای قابل اتکا را دارند؛ در حالی که معامله گران 

با  است  ممکن  نظارتی  الزامات  رعایت  برای  محدودتر  زیرساخت های  با  مستقل 

مقاومت بیشتری روبه رو شوند.

در عین حال، یک پیامد بازاریابی مهم نیز وجود دارد که بسیاری از فعالان 

صنعت قیر آن را دست کم می گیرند. در ماه های پیش رو، مزیت تجاری ممکن است 

نه فقط در اختیار فروشنده ای باشد که کمترین قیمت فوب را ارائه می دهد، بلکه 

در اختیار عرضه کننده ای قرار گیرد که بتواند »روایت لجستیکی پاک« ارائه دهد. 

اثبات کشتی ها، پوشش بیمه ای معتبر، مسیرهای  این به معنای غربالگری قابل 

شفاف، سوابق پایانه ای منظم و مفاد قراردادی است که اختلالات ناشی از تحریم را 

از پیش در نظر گرفته باشد. خریدارانی که در زنجیره تأمین پروژه های زیرساخت 

عمومی فعالیت می کنند، به ویژه آنهایی که با وزارتخانه های راه، پیمانکاران دولتی 

یا پروژه های تأمین مالی شده توسط نهادهای چندجانبه همکاری دارند، نسبت به 

حساسیت های اعتباری و نظارتی توجه بیشتری نشان می دهند. محموله ای که در 

ظاهر ارزان است اما با عدم قطعیت همراه می شود، می تواند از نظر اداری، حقوقی و 

حتی سیاسی هزینه ای بسیار بیشتر ایجاد کند. در برخی کشورها، این کاهش اعتبار 

تجاری اکنون از صرفه جویی اسمی در کرایه حمل نیز بیشتر است.

پررنگ تر  نیز  را  موضوع  زیست‌محیطی  بُعُد  سوئد  در  کشتی  توقیف  حادثه 

بلکه  با دور زدن تحریم ها  ناوگان سایه نه تنها  با  می کند. اگر کشتی های مرتبط 

حمایت  از  مقررات  اجرای  شوند،  داده  پیوند  نیز  دریایی  آلودگی  رویدادهای  با 

از  که  محموله هایی  برای  روند  این  شد.  خواهد  برخوردار  گسترده تری  سیاسی 

آب های حساس عبور می کنند یا به آنها نزدیک می شوند اهمیت ویژه ای خواهد 

داشت؛ مناطقی که در آنها ملاحظات زیست محیطی می تواند به سرعت بر ملاحظات 

تجاری غلبه کند. صادرکنندگان قیر باید به این موضوع توجه داشته باشند، زیرا 

بسیاری از مقاصد وارداتی قیر به زیرساخت‌های تخلیه ساحلی متکی هستند که 

ظرفیت جایگزین محدودی دارند. تأخیر یک کشتی یا توقف برای بازرسی می تواند 

برنامه های آسفالت ریزی، فروش پالایشگاه ها و زنجیره تأمین پیمانکاران را در محل 

پروژه مختل کند، به ویژه در بازارهایی که فعالیت های راه سازی ماهیت فصلی دارند.

مسئله مهم دیگر امکان جایگزینی در بخش سنگین بشکه نفت است. زمانی 

که اصطکاک ناشی از تحریم ها در بازار نفت خام افزایش می یابد، پالایشگاه ها و 

معامله گران معمولاًً بازنگری می کنند که چگونه باقی مانده خلأ، نفت کوره و مواد 

برش دهنده را تخصیص دهند. قیر در معادله گسترده تر محصولات سنگین قرار 

دارد. اگر اقتصاد صادرات برخی از این جریان های سنگین تضعیف شود یا از نظر 

تقاضای  به سمت  را  تولید خود  است  پالایشگاه ها ممکن  گردد،  عملیاتی دشوار 

با  صادراتی  بازارهای  یا  ذخیره سازی  جایگزین،  اختلاط های  راه سازی،  داخلی 

اصطکاک نظارتی کمتر تنظیم کنند. در عمل، این امر می تواند عرضه قیر را در 

برخی مسیرها محدودتر و در مسیرهای دیگر غیرمنتظره تر آزاد کند. نتیجه چنین 

آن  در  که  است  ناهمگون  بازاری  بلکه  نیست؛  کمبود چشمگیر  معمولاًً  تغییری 

پیشنهادهای فروش ناپایدار، اندازه محموله ها متغیر، زمان تحویل نامنظم و تأکید 

بر قراردادهای بلندمدت بیشتر می شود.

برای بازار حمل ونقل دریایی نیز پیامد فوری احتمالاًً کاهش شدید در دسترس 

بودن نفتکش ها نخواهد بود، بلکه بازتعریف قیمت ریسک قابل قبول خواهد بود. 

در  می شوند.  مطلوب تر  معتبر  بیمه  و  روشن  اسناد  دارای  جدیدتر،  کشتی های 

مقابل، کشتی هایی با سوابق نامشخص، بی نظمی در سیگنال های ردیابی یا ارتباط 

با مناطق تحریمی با تخفیف های بزرگ تر، رد شدن بیشتر یا تأخیرهای عملیاتی 

روبه رو خواهند شد. نتیجه چنین وضعیتی شکل گیری بازاری دوگانه در کرایه حمل 

است. در چنین بازاری، نرخ اعلام شده حمل تمام داستان را بیان نمی کند. 

پایان یافتن مجوزهای مرتبط با تحریم ها برای محموله های نفت روسیه و ایران 

و تمرکز نظارتی بر یک نفتکش مرتبط با ناوگان سایه در شمال اروپا رویدادهایی 

جداگانه نیستند. این دو رخداد در کنار هم به سمت فضایی سخت گیرانه تر در 

و  بیمه  کشتی، صحت  اعتبار  آن  در  که  فضایی  می کنند؛  اشاره  دریایی  انطباق 

جداشدنی  انرژی  کالاهای  تجارت  از  فزاینده ای  به طور  زیست محیطی  مسئولیت 

نیستند. ممکن است نفت خام همچنان بیشترین توجه رسانه ها را به خود جلب 

کند، اما قیر و سایر فرآورده های سنگین نفتی اغلب جایی هستند که پیامدهای 

ثانویه زودتر در رفتار خرید، نظم حمل ونقل و کاهش حاشیه سود آشکار می شوند. 

تحول مهم بعدی شاید اعلام تحریمی پر سر و صدا نباشد؛ بلکه تغییری آرام تر باشد: 

تعداد کمتر کشتی های قابل قبول، خریداران محتاط تر و افزایش فاصله قیمتی برای 

محموله هایی که با مجموعه ای کامل از اسناد قابل دفاع به مقصد می رسند.
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