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بازار قیر آسیای مرکزی، اواسط اوت ۲۰۲۵

بررسی های دنیای نفت و قیر نشان می دهد که بازار قیر آسیای مرکزی در 

اواسط اوت ۲۰۲۵ روندهای قیمتی متفاوتی را در قزاقستان، ازبکستان و روسیه 

معاملات  در  قیمت ها  کاهش شدید  با  قزاقستان  حالی که  در  است.  کرده  تجربه 

بورسی داخلی روبه رو شد، ازبکستان روند افزایشی خود را ادامه داد و فروشندگان 

اعمال  را  قیمت ها  فنی  افزایش  پالایشگاه ها،  دوره ای  تعمیرات  دلیل  به  روسیه 

کردند. به طور کلی، فعالیت بازار منطقه ای همچنان قوی باقی ماند که ناشی از 

بود. به سال گذشته  بالای معاملات و رشد حمل ونقل ریلی نسبت  تداوم حجم 

قزاقستان

در بازه ۱۱ تا ۱۸ اوت، میانگین قیمت بازار قیر راه سازی در قزاقستان نسبت 

به هفته قبل ۶.۰ درصد کاهش یافت و به ۲۰۶,۶۰۰ تنگه به ازای هر تن )معادل 

۳۷۷ دلار به ازای هر تن( رسید. با وجود این افت هفتگی، قیمت ها همچنان نسبت 

به ابتدای سال ۲۰۲۵ حدود ۹.۵ درصد در تنگه و ۷.۲ درصد در دلار بالاتر هستند.

میانگین قیمت اوت نسبت به سال گذشته ۳.۵ درصد بالاتر در تنگه اما ۷.۸ 

اصلاح  این  می باشد.  ارز  نرخ  تغییرات  از  ناشی  که  است  دلار  در  پایین تر  درصد 

تحقق یافته  قیمت  میانگین  که  بود  بورسی  معاملات  تحت تأثیر  عمدتاً  نزولی 

پیشنهاد  حال،  همین  در  شد.  گزارش  تن  هر  ازای  به  تنگه   ۱۴۸,۱۰۰ آن 

تولیدکنندگان بدون تغییر و به طور میانگین در سطح ۲۱۶,۲۵۰ تنگه باقی ماند.

قزاقستان  بورس  بازار  در  معامله   ۲۷ مجموع  در  مذکور  هفته  در 

عمده  بخش  بود.  دادوستد  حجم  تن   ۵,۵۰۰ معادل  که  شد  انجام 

بود.  Caspi Bitum شرکت   BND قیر70/100  به  مربوط  معاملات 

ازبکستان

بازار  قیمت  بود.  همراه  قیمت  افزایش  با  بورسی  معاملات  ازبکستان،  در 

میلیون   ۶.۸ به  و  کرد  رشد  دلار  در  درصد   ۱.۵ و  سوم  واحد  در  درصد   ۱.۳

 ۲۰۲۵ سال  ابتدای  از  رسید.  تن(  هر  در  دلار   ۵۳۹ )یا  تن  هر  ازای  به  سوم 
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افزایش  درصد   ۲۰.۱ دلار  در  و  درصد   ۱۶.۹ ملی  واحد  در  قیمت ها  تاکنون، 

است. بوده  عرضه  محدودیت  و  داخلی  قوی  تقاضای  آن  دلیل  که  است  یافته 

درصد   ۱.۵ قیمت ها   ،۲۰۲۴ سال  در  مشابه  دوره  به  نسبت 

در  بازار  دادوستد  هستند.  دلار  در  بالاتر  درصد   ۲.۰ و  سوم  در  بالاتر 

شد. انجام  بورس  در  معامله   ۲۶ هفته  طی  و  ماند  باقی  ثابت  سطحی 

مجموع فروش در بورس به ۱,۴۰۰ تن رسید که نسبت به هفته قبل ۱۳.۴ درصد 

افزایش داشت. طی ژانویه-فوریه ۲۰۲۵، بازار بورس ازبکستان ۳۷,۹۰۰ تن قیر معامله 

کرده است که ۲۹.۵ درصد بیشتر از مدت مشابه سال گذشته است. از این میزان، 

۳۶,۹۰۰ تن قیر راه سازی بوده که رشدی ۳۰.۹ درصدی نسبت به ۲۰۲۴ نشان می دهد.

روسیه، عرضه به آسیای مرکزی

در  مرکزی  آسیای  مقاصد  به  روسیه  قیر  ارسالی  محموله های  حجم 

درصد   ۹ قبل  ماه  به  نسبت  که  رسید  تن   ۱۰,۴۰۰ به  اوت  نخست  نیمه 

مجموع  داشت.  درصدی   ۱۷ رشدی   ،۲۰۲۴ اوت  با  سالانه  مقایسه  در  و 

که  رسید  تن   ۱۸۴,۸۰۰ به  اوت  تا  ژانویه  طی  ارسال شده  محموله های 

است. کمتر  درصد   ۳.۶ قبل،  سال  مشابه  مدت  تن   ۱۹۱,۷۰۰ به  نسبت 

آسیای  به  صادرات  برای  روسی  تولیدکنندگان  فروش  قیمت  میانگین 

 ۲۹,۲۰۰ به  و  یافت  افزایش  درصد   ۱.۶ قبل  هفته  به  نسبت  مرکزی 

رسید.  افزوده(  ارزش  بر  مالیات  بدون  روبل   ۲۴,۴۰۰ )یا  تن  هر  در  روبل 

ارزش  بر  مالیات  )بدون  تن  هر  در  دلار   ۳۰۵ رقم  این  دلاری،  معادل  در 

است. ارز  نرخ  تغییرات  و  داخلی  بازار  تحرکات  بازتاب دهنده  که  بود  افزوده( 

این افزایش قیمت ماهیتی فنی داشت که ناشی از توقف های دوره ای در سه 

پالایشگاه RN-Bitum بود. نرخ ها در سایر پالایشگاه های روسیه بدون تغییر باقی ماند.

از ابتدای سال ۲۰۲۵ تاکنون، قیمت قیر روسیه در روبل ۲.۶ درصد و در دلار 

۳۰.۹ درصد افزایش یافته است. با این حال، در مقایسه سالانه، قیمت ها در روبل ۱۵.۶ 

درصد و در دلار ۵.۳ درصد کمتر از اوت ۲۰۲۴ است. این وضعیت برخلاف روند سال 

گذشته است که بازار از اواسط اوت ۲۰۲۴ وارد یک مسیر نزولی طولانی مدت شد.

بازار قیر آسیای مرکزی در اوت ۲۰۲۵ روندهای متفاوتی را نشان می دهد. 

قزاقستان تحت فشار معاملات بورسی روند نزولی داشت، ازبکستان به پشتوانه تقاضای 

قوی مسیر افزایشی خود را حفظ کرد و روسیه به دلیل محدودیت عرضه و تعمیرات 

پالایشگاهی شاهد رشد کوتاه مدت قیمت صادراتی بود. با گسترش صادرات ریلی 

روسیه و تقویت حجم معاملات در ازبکستان، چشم انداز تقاضا در منطقه در کوتاه مدت 

باثبات به نظر می رسد، هرچند نوسانات قیمتی ناشی از معاملات بورسی قزاقستان 

و تعمیرات پالایشگاه های روسیه می تواند طی ماه های آتی ریسک هایی ایجاد کند.
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تازه ی  بلکه نشان دهنده ی رویکرد  تنها یک عملیات فنی نیست،  این پروژه 

اسپانیا به زیرساخت های پایدار است. امروزه نوسازی جاده ها فقط به معنای ترمیم 

آسفالت فرسوده نیست، بلکه فرصتی است برای به کارگیری فناوری هایی که هم با 

محیط زیست سازگارند و هم رفاه شهری را افزایش می دهند. استفاده از آسفالتی که 

آلودگی صوتی را کاهش می دهد، نمونه ای از این نگاه جدید است و نشان می دهد 

که سیاست های حمل ونقل می توانند همزمان به تحرک، ایمنی و آرامش محیطی 

توجه کنند.

قیر در این روند نقشی کلیدی دارد. این ماده که همیشه به عنوان چسباننده 

اصلی در جاده سازی استفاده می شد، اکنون نشان می دهد که می تواند کاربردهای 

بیشتری داشته باشد. ترکیب قیر با الیاف گیاهی باعث شده هم استحکام سطح 

جاده بالا برود و هم میزان سر و صدا کمتر شود.

بهسازی  یک  فقط  اسپانیا   والنسیا  منطقه  در   CV-35 پروژه  نهایت،  در 

اینکه چگونه می توان  از  الگویی است  این طرح  نیست.  برای زیرساخت  معمولی 

ساخت و نگهداری جاده ها را با نیازهای امروز شهرها هماهنگ کرد: نیاز به سکوت، 

پایداری و کیفیت زندگی بهتر.

اسپانیا طرحی  والنسیا در  طبق گزارش دنیای نفت و قیر، دولت منطقه ای 

گسترده برای روکش گذاری دوباره بزرگراه CV-35  آغاز کرده است؛ طرحی که 

اثرات زیست محیطی است.  بهبود کیفیت زیرساخت و هم کاهش  هدف آن هم 

در این پروژه از آسفالتی خاص استفاده می شود که با مقدار بیشتری قیر و الیاف 

طبیعی غنی شده و علاوه بر افزایش دوام سطح جاده، قابلیت جذب صدا و کاهش 

آلودگی صوتی ناشی از تردد خودروها را دارد.

این آسفالت متخلخل به دلیل داشتن قیر بیشتر، سنگدانه ها را بهتر در بر 

می گیرد و مقاومت روسازی را بالاتر می برد. همچنین، به آن الیاف سلولزی گیاهی 

افزوده شده که لرزش ها را جذب کرده و شدت صدای برخورد تایر با سطح جاده 

را کاهش می دهد. نتیجه، سطحی است که هم عمر و دوام بالاتری دارد و هم سر 

و صدای ناشی از عبور خودروها را کم می کند. به این ترتیب، آسفالت و قیر از مواد 

ساده ی راه سازی فراتر رفته و به ابزاری برای بهبود کیفیت زندگی شهری تبدیل 

می شوند.

بزرگراه CV-35 یکی از مسیرهای اصلی ورود به والنسیا است و روزانه بیش 

از صد هزار خودرو از آن عبور می کنند. این حجم ترافیک سال هاست باعث ایجاد 

مشکلات صوتی برای محله های اطراف، به ویژه در بورخاسوت، شده است. اجرای 

این نوع آسفالت نوین پاسخی به این مسئله است و قرار است  با  روکش جدید 

شرایط آرام تری برای ساکنان و مسیر امن تر و راحت تری برای رانندگان ایجاد کند.

طرح شامل چندین کیلومتر از مسیر اصلی و همچنین رمپ ها و تقاطع های 

فرعی است. حدود ۲۵ هزار تنُ از آسفالت نوع SMA-8  در این عملیات به کار 

می رود؛ ماده ای که هم برای مسیرهای پرتردد دوام و استحکام لازم را دارد و هم در 

کاهش سر و صدا مؤثر است. علاوه بر روکش جدید، خط کشی ها و علائم ایمنی هم 

نوسازی می شوند تا مسیر جلوه ای استانداردتر و مدرن تر پیدا کند.

استفاده از آسفالت جاذب صدا با ترکیب قیر در 
بزرگراه CV-35 در منطقه والنسیا، اسپانیا
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بازار قیر طبیعی و آسفالت آفریقا در دهه آینده رشد ملایمی را تجربه خواهد 

باقی  با دوره های پیشین همچنان محدود  این رشد در مقایسه  اما سرعت  کرد، 

می ماند.

به گزارش دنیای نفت و قیر، پیش بینی می شود مصرف بازار تا سال ۲۰۳۵ به 

۳.۶ میلیون تن برسد و نرخ رشد سالانه مرکب )CAGR( در بازه ۲۰۲۴ تا ۲۰۳۵ 

تنها ۰.۱ درصد باشد. از نظر مالی نیز انتظار می رود ارزش بازار با نرخ رشد مرکب 

۰.۶ درصد افزایش یابد و در پایان دوره پیش بینی به حدود ۲.۱ میلیارد دلار برسد.

عملکرد بازار و روندها

و  پایداری  از  ترکیبی  گذشته  دهه  در  آفریقا  آسفالت  و  طبیعی  قیر  بخش 

نوسانات را نشان داده است. در سال ۲۰۲۴ مصرف در سطح ۳.۵ میلیون تن باقی 

ماند که نسبت به سال قبل تغییر چندانی نداشت، اما همچنان پایین تر از اوج ۲۰۱۹ 

با ۳.۶ میلیون تن بود. با وجود این کاهش، چشم انداز بلندمدت )۲۰۱۳ تا ۲۰۲۴( 

نشان دهنده پیشرفت قابل توجه با میانگین رشد سالانه ۵.۷ درصد است.

بازار در سال ۲۰۲۴ حدود ۲ میلیارد دلار درآمد ایجاد کرد  از نظر ارزشی، 

که ۸ درصد بیشتر از ۲۰۲۳ بود. با این حال، داده ها نوساناتی را نشان می دهند: 

ارزش بازار در سال ۲۰۲۲ به اوج ۲.۱ میلیارد دلار رسید، اما در سال های بعدی با 

اصلاحات جزئی مواجه شد. به طور کلی، روند مصرف و ارزش در آفریقا نشان دهنده 

بازاری گذار است که تقاضای بلندمدت قوی دارد اما با افت های دوره ای و تفاوت های 

منطقه ای مواجه است.

الگوهای مصرف منطقه ای

در بررسی دقیق تر مصرف منطقه ای، برتری چند عامل اصلی قابل توجه است. 

مصر، آفریقای جنوبی و غنا در سال ۲۰۲۴ در مجموع ۸۲ درصد از تقاضا را به خود 

اختصاص دادند و به عنوان بزرگ ترین مصرف کنندگان قاره تثبیت شدند. پس از 

آن، مراکش و نیجریه با سهمی معادل ۱۵ درصد قرار گرفتند.

پیش بینی رشد تدریجی بازار قیر طبیعی و 
آسفالت آفریقا تا سال ۲۰۳۵

دلار(،  میلیون   ۶۷۰( غنا  است:  متفاوت  چینش  مصرف،  ارزش  نظر  از  اما 

دلار( در مجموع ۸۵  میلیون  دلار( و مصر )۴۳۲  میلیون  آفریقای جنوبی )۶۱۳ 

درصد از ارزش بازار را در اختیار داشتند. این ارقام نه تنها نشان دهنده سطح بالای 

بالاتر هر تن قیر و آسفالت در این کشورها را نیز  مصرف آن هاست، بلکه ارزش 

آشکار می سازد.

نیجریه بازاری بسیار پویاست. با نرخ رشد مرکب بیش از ۴۸ درصد در دهه 

گذشته، این کشور سریع ترین رشد مصرف را در آفریقا تجربه کرده و جایگاه خود 

را به عنوان یک مصرف کننده کلیدی تثبیت کرده است. از نظر سرانه، غنا با ۲۰ 

کیلوگرم در صدر قرار دارد، پس از آن آفریقای جنوبی با ۱۵ کیلوگرم و مراکش با 

۱۲ کیلوگرم قرار دارند که بیانگر تفاوت در سطح زیرساخت و وابستگی صنعتی به 

قیر و آسفالت است.
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پویایی تولید

تولید آفریقا در سال ۲۰۲۴ با ۳.۴ میلیون تن ثابت ماند که مشابه سال قبل 

و در عین حال نشانه ای از روند بازیابی پس از اوج ۲۰۱۹ )۳.۵ میلیون تن( است. 

بین سال های ۲۰۱۳ تا ۲۰۲۴ تولید سالانه با نرخ ۶ درصد رشد داشته که عمدتاً 

ناشی از توسعه زیرساخت ها و سرمایه گذاری در پروژه های ساخت جاده بوده است.

از نظر ارزش، تولید در سال ۲۰۲۴ به ۱.۹ میلیارد دلار رسید که میانگین 

رشد سالانه ۱.۸ درصدی از سال ۲۰۱۳ را نشان می دهد. بیشترین رشد تولید در 

سال ۲۰۱۴ ثبت شد که حجم تولید ۲۲ درصد افزایش یافت. هرچند سال های بعد 

شاهد افت هایی بودیم، اما روند کلی صعودی باقی ماند.

مجموع  با  در سال ۲۰۲۴  غنا  و  آفریقای جنوبی  مصر،  نظر جغرافیایی،  از 

به  را  بودند، در حالی که مراکش ۱۳ درصد دیگر  تولید  سهم ۸۶ درصد پیشتاز 

خود اختصاص داد. مراکش به ویژه با نرخ رشد مرکب ۷.۵ درصد در تولید، جایگاه 

فزاینده ای در قاره پیدا کرده است.

تحولات واردات

الگوی واردات آفریقا در سال ۲۰۲۴ تغییر چشمگیری داشت و حجم واردات 

با رشد سالانه ۶۱ درصد به ۱۵۸ هزار تن رسید. با این حال، این رشد در مقایسه 

با روند بلندمدت کاهشی است، زیرا همچنان بسیار پایین تر از اوج ۲۰۱۵ )۲۱۰ 

هزار تن( قرار دارد.

نیجریه با جذب ۵۳ درصد واردات )۸۴ هزار تن( بزرگ ترین واردکننده بود 

و پس از آن اتیوپی با ۱۶ درصد قرار گرفت. کشورهای کوچک تری مانند نیجر، 

نظر  از  اندکی داشتند.  تانزانیا سهم  و  بوتسوانا  مایوت،  اوگاندا،  نامیبیا،  زیمبابوه، 

ارزش نیز نیجریه با ۴۶ درصد )۴۳ میلیون دلار( پیشتاز بود و پس از آن اتیوپی و 

نامیبیا قرار گرفتند.

قیمت واردات در سال ۲۰۲۴ به طور میانگین ۶۰۳ دلار در هر تن بود که 

کشورها  میان  قیمتی  اختلاف  داشت.  درصدی   ۱۵.۲ کاهش   ۲۰۲۳ به  نسبت 

همچنان پابرجاست: نامیبیا بالاترین قیمت را با ۱۰۹۳ دلار در هر تن و مایوت 

پایین ترین را با ۳۳۰ دلار داشت. بوتسوانا از معدود واردکنندگانی بود که طی دهه 

گذشته رشد مثبت قیمت ثبت کرد.

روندهای صادرات

در مقابل واردات رو به رشد، صادرات با افت شدید مواجه شد. در سال ۲۰۲۴ 

حجم صادرات به ۲۶ هزار تن کاهش یافت که نسبت به سال قبل ۱۹.۳ درصد 

کمتر بود و همچنان پایین تر از رکورد ۲۰۱۳ )۷۰ هزار تن( قرار دارد. با وجود 

کاهش حجم، ارزش صادرات به دلیل قیمت های بالاتر به ۲۵ میلیون دلار افزایش 

یافت.

آفریقای جنوبی با ۶۳ درصد از حجم، بزرگ ترین صادرکننده باقی ماند و پس 

از آن سوازیلند )۱۱ درصد( و سومالی )۱۳ درصد( قرار گرفتند. نیجریه و تانزانیا 

حجم های کمتری ارائه کردند. سومالی و سوازیلند رشد چشمگیری در عملکرد 

نرخ رشد مرکب ۵۱.۸ درصد طی دهه گذشته  با  صادراتی داشته اند و سومالی 

رکورددار بوده است.

قیمت صادرات در سال ۲۰۲۴ به طور میانگین ۹۷۹ دلار در هر تن بود که 

۳۵ درصد بیشتر از سال قبل است. این روند که از ۲۰۲۱ آغاز شده، نشان دهنده 

آفریقای  است.  آفریقایی  تولیدکنندگان  برای  ارزش افزوده  فرصت های  افزایش 

جنوبی قیمت میانگین ۸۶۱ دلار در هر تن را ثبت کرد، در حالی که نیجریه یکی از 

پایین ترین ها را با ۱۷۲ دلار گزارش داد.

چشم انداز

به طور کلی، صنعت قیر طبیعی و آسفالت آفریقا چشم انداز رشد پایداری تا 

سال ۲۰۳۵ دارد. مسیر این بازار احتمالاً تحت تأثیر تداوم مصرف در اقتصادهای 

بزرگ، نیاز فزاینده واردات در اقتصادهای در حال توسعه سریع و چشم انداز صادرات 

با پشتوانه قیمت های قوی تر قرار خواهد گرفت.

اگرچه نرخ های رشد پیش بینی شده )۰.۱ درصد در حجم و ۰.۶ درصد در 

رشد  فرصت های  و  منطقه ای  تفاوت های  اما  می شوند،  ارزیابی  متوسط  ارزش( 

و  معامله گران  برای  گسترده ای  ظرفیت  مراکش،  و  نیجریه  مانند  در کشورهایی 

تولیدکنندگان به همراه دارد. برای سیاست گذاران تجاری و فعالان این صنعت، این 

پویایی در حال تغییر نشان می دهد که لازم است تعادلی میان سیاست های تولید 

داخلی و سیاست های تجاری ایجاد شود تا بتوان از تقاضای رو به رشد آفریقا برای 

زیرساخت و شهرنشینی بهره برداری کرد.
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پیامدهای اقتصادی و عمرانی سازوکارهای 
تعدیل قیمت قیر در ایالت آریزونا

به گزارش دنیای نفت و قیر، وزارت حمل ونقل آریزونا )ADOT( چارچوبی 

عمومی  عمرانی  پروژه های  در  دیزل  و سوخت  قیر  قیمت  تعدیل  برای  نظام مند 

تدوین کرده است. این سیاست تلاشی ساختاریافته برای مقابله با نوسانات بازار و 

تأثیر آن بر هزینه های ساخت وساز به شمار می رود و در عین حال شرایطی عادلانه 

برای پیمانکاران، پیمانکاران جزء و تأمین کنندگان مصالح در پروژه های دولتی ایجاد 

می کند.

قیر، به عنوان یکی از مصالح اساسی در راه سازی، به دلیل وابستگی به فرآورده های 

نفتی به شدت تحت تأثیر نوسانات بازار جهانی قرار دارد. وزارت حمل ونقل آریزونا با 

تعیین هزینه اولیه )IC( ، که هم زمان به عنوان قیمت جاری )CP( برای پروژه های 

در حال اجرا در دوره مشخص تلقی می شود، مبنایی شفاف برای برنامه ریزی مالی 

ارائه می دهد. به عنوان نمونه، هزینه اولیه قیر برای مناقصه های برنامه ریزی شده در 

سپتامبر ۲۰۲۵ معادل ۴۸۵ دلار به ازای هر تنُ تعیین شده است. این اقدام از 

یک سو مانع از وارد آمدن فشار ناشی از افزایش ناگهانی قیمت مصالح بر پیمانکاران 

می شود و از سوی دیگر، از سوء استفاده احتمالی ناشی از کاهش پیش بینی نشده 

قیمت ها جلوگیری می کند.

دیزل،  است.  شده  گرفته  نظر  در  نیز  دیزل  برای سوخت  مشابه  سازوکاری 

در  حیاتی  نقش  عمرانی،  سنگین  ماشین آلات  برای  اصلی  انرژی  منبع  به عنوان 

اجرای پروژه ها ایفا می کند. بر اساس این نظام، هرگاه قیمت بازار دیزل بیش از 

ماهانه  پرداخت های  در  لازم  تعدیلات  بگیرد،  فاصله  اولیه  هزینه  از  درصد   ±۱۵

در سپتامبر ۲۰۲۵  آن ها  مناقصه  که  قراردادهایی  برای  اعمال می شود.  پیمانکار 

انجام می شود، هزینه اولیه سوخت دیزل ۲࿿۵۱ دلار به ازای هر گالن تعیین شده که 

هم چنین به عنوان قیمت جاری برای پروژه های فعال در اوت ۲۰۲۵ در نظر گرفته 

شده است. این رویکرد تضمین می کند که نوسانات انرژی مانع از پیشرفت یا ثبات 

مالی پروژه ها نشود.

برای کاهش ریسک های مالی  توانایی آن  این سیاست در  پیامد گسترده تر 

پروژه های عمومی نهفته است. در غیاب چنین سازوکارهایی، تغییرات سریع قیمت 

می توانست منجر به تأخیر، اختلافات قراردادی یا حتی توقف پروژه های زیربنایی 

شود. با نهادینه کردن فرآیند تعدیل هزینه ها، ایالت آریزونا فضایی پیش بینی پذیر 

برای پیمانکاران فراهم کرده و به تضمین کیفیت بلندمدت شبکه های حمل ونقل 

کمک می کند.

سازوکارهای  ادغام  که  می دهد  نشان  مدل  این  سیاست گذاری،  منظر  از 

واکنش پذیر به بازار در نظام های تدارکات عمومی تا چه اندازه اهمیت دارد. هرچند 

این سیاست مستقیماً برای پروژه های محلی آریزونا تدوین شده، اما می تواند الگویی 

قابل اقتباس برای سایر ایالت ها یا کشورها باشد؛ به ویژه در مناطقی که قیر نقش 

تعیین کننده ای در دوام جاده ها و توسعه اقتصادی بلندمدت ایفا می کند.

نتیجه گیری

زیربناهای  توسعه  در  قیر  راهبردی  اهمیت   ADOT قیمت  تعدیل  راهبرد 

مدرن را برجسته می سازد. این سیاست با ترکیب شفافیت و انعطاف مالی، نه تنها 

هزینه های ساخت وساز را تثبیت می کند بلکه تداوم سرمایه گذاری های بلندمدت 

در حوزه حمل ونقل را نیز تضمین می نماید. چنین رویکردی پاسخی آینده نگرانه 

به ماهیت پرنوسان فرآورده های نفتی است و می تواند به عنوان الگویی از بهترین 

تجربیات جهانی در مدیریت زیرساخت ها مدنظر قرار گیرد.
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از  قزاقستان  حمل ونقل  زیرساخت های  تقویت 

طریق استفاده از قیر

گزارش دنیای نفت و قیر نشان می دهد که قزاقستان از ابتدای سال ۲۰۲۵ 

شاهد مصرف گسترده قیر در ساخت و نگهداری شبکه جاده ای خود بوده است. 

در پروژه های ملی و منطقه ای بزرگراه ها، نزدیک به ۶۶۴࿿۳ هزار تن از این ماده 

ارزشمند ساختمانی مورد استفاده قرار گرفته است.

ارزش این دستاورد زمانی بیشتر آشکار می شود که به اتکای کشور بر ظرفیت 

صنعتی داخلی توجه کنیم. از مجموع این مقدار، حدود ۵۹۳࿿۹ هزار تن توسط 

 PNHZ، Kaspijskiy Bitum، همچون  نفت  پالایش  بومی  شرکت های 

Qazaq Bitum  و Asfaltobeton تأمین شده است. در کنار تولید داخلی، 

توازن میان  بیانگر  وارد گردیده که  از کشورهای همسایه  نیز  ۱۵۴࿿۹ هزار تن 

خودکفایی و تجارت خارجی است.

اهمیت این آمار فراتر از ارقام خام قرار دارد. دسترسی گسترده به قیر تولید 

توسعه  برای  حیاتی  مواد  تأمین  در  قزاقستان  توانمندی  افزایش  نشانگر  داخل 

زیرساخت هاست. چنین پایداری نه تنها وابستگی به واردات را کاهش می دهد، 

بلکه ظرفیت کشور برای اجرای پروژه های عظیم عمرانی بدون نگرانی از اختلالات 

تأمین را تقویت می کند.

قیر به عنوان یکی از عناصر اصلی در تولید سطوح جاده ای مقاوم، استحکام، 

انعطاف پذیری و مقاومت در برابر فشارهای محیطی را فراهم می آورد. قزاقستان با 

بهره گیری همزمان از منابع داخلی و وارداتی قادر است اطمینان حاصل کند که 

پروژه های راه سازی در مناطق مختلف کشور به طور پایدار و مداوم تأمین می شوند. 

اقتصادی،  است که رشد  ایجاد شریان های حمل ونقلی حیاتی  برای  رویکرد  این 

ارتباط میان مراکز شهری و جوامع دورافتاده را ممکن  تسهیل تجارت و بهبود 

می سازد.

در نهایت، مصرف گسترده قیر در سال ۲۰۲۵ بیانگر تداوم عزم دولت برای 

نوسازی بخش حمل ونقل است. قزاقستان با ساخت و بازسازی جاده ها نه تنها در 

زیرساخت سرمایه گذاری می کند، بلکه مسیر توسعه اقتصادی بلندمدت و همگرایی 

منطقه ای کشور را نیز هموار می سازد.
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هند به دنبال تقویت بخش دریایی با بهره گیری از 
فناوری های فضایی

به گزارش دنیای نفت و قیر، دولت هند در حال بررسی راه اندازی یک سامانه 

نوسازی  برای  ویژه  گیرنده   فرستنده  یک  از  استفاده  یا  اختصاصی  ماهواره ای 

بخش دریایی کشور است. این ابتکار که از سوی وزیر بنادر، کشتیرانی و آبراه ها، 

Sarbananda Sonowal  اعلام شد، با هدف تقویت حکمرانی دریایی و مدیریت 

بنادر از طریق راهکارهای پیشرفته فضایی دنبال می شود.

بر اساس این طرح، پوشش جامع آب های ساحلی هند، آبراه های داخلی و 

مناطق بندری فراهم خواهد شد. با ادغام قابلیت های ماهواره ای در پایگاه های داده 

ملی دریایی، امکان ردیابی لحظه ای شناورها، ارتقای ایمنی ناوبری و بهینه سازی 

عملیات بندری ایجاد می شود. این اقدام می تواند به کاهش تراکم ترافیک دریایی، 

شناسایی زودهنگام نقاط ازدحام و همچنین افزایش آمادگی در شرایط اضطراری 

مانند عملیات جست وجو و نجات، کنترل آلودگی و مدیریت بحران کمک کند.

ناوبری  سامانه های  به  وابستگی  کاهش  پروژه،  این  کلیدی  اهداف  از  یکی 

خارجی و پیشبرد چشم انداز Atmanirbhar  Bharat )هندِ خودکفا( است. 

 Sonowal  تأکید کرد که این چارچوب ماهواره ای نه تنها کارآمدی عملیاتی 

را ارتقا می دهد، بلکه جایگاه هند را در حکمرانی جهانی دریایی نیز تقویت می کند.

حوزه  در  به ویژه  فناوری،  و  علم  عرصه  در  هند  که  ساخت  خاطرنشان  وی 

فضایی، به جایگاهی معتبر در سطح بین المللی دست یافته است. او به موفقیت هایی 

مشارکت  و  هند،  خورشیدی  رصدخانه  نخستین   ،Aditya-L1 پرتاب  همچون 

ایستگاه  مأموریت  در    Group Captain Shubhanshu Shukla تاریخی 

فضایی بین المللی اشاره کرد. همچنین طرح هایی چون مأموریت Gaganyaan و 

برنامه احداث ایستگاه فضایی ملی، افق های تازه ای را در پژوهش ها و نوآوری های 

فضایی این کشور می گشاید.

 Narendra در پایان تأکید کرد که تحت رهبری نخست وزیر Sonowal 

Modi، پیشرفت های علمی هند توانسته است چالش های ملی را پاسخ دهد و 

فرصت های تازه ای را برای آینده رقم بزند. به این ترتیب، ابتکار ماهواره ای دریایی 

نه تنها گامی فناورانه، بلکه حرکتی راهبردی برای صیانت از آب های هند و ارتقای 

جایگاه جهانی آن به شمار می رود.
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روهی از اقتصاددانان فرانسوی 

و آلمانی از اروپا خواسته اند تا صنایع 

نیازمند حمایت در برابر رقابت چین 

شهامت،  با  و  کند  شناسایی  را 

صنایعی مانند انرژی خورشیدی که 

نبرد را در آنها از قبل باخته است، 

کنار بگذارد.

 این توصیه ها در پنج یادداشت 

جلسه  در  دولت  دو  درخواست  به 

فرانسه  وزیران  شورای  جمعه  روز 

یادداشت ها  این  شد.  ارائه  آلمان  و 

همچنین  و  چین  با  تجارت  شامل 

دفاع، انرژی، رشد اقتصادی و بازار 

کار است.

این اقتصاددانان به اروپا توصیه کردند که از بخش های حساس مانند 

را  یافته  توسعه  که صنایع  حالی  در  کند،  حافظت  رباتیک  و  فضا  دفاع، 

برای واردات ارزان چینی باز نگه دارد. طبق خلاصه ای که توسط شورای 

کارشناسان اقتصادی فرانسه و آلمان منتشر شده است، آنها از سرمایه گذاری 

چین در فناوری های حیاتی مانند باتری ها، به شرط اشتراک گذاری فناوری، 

استقبال می کنند.

این  نویسندگان  از  یکی  و  فرانسوی  اقتصاددان  پیسانی-فری،  ژان 

یادداشت ها، به پنل های خورشیدی به عنوان نمونه بارز صنعتی که اروپا 

کانال  به  گذشته،  اقتصاددان، جمعه  این  کرد.  اشاره  بپذیرد،  را  آن  باید 

تلویزیونی فرانسوی »بی اف ام تی وی بیزنس« گفت: »صنعت چین بسیار 

اروپا در برابر صنعت خورشیدی چین
 به زانو درآمد

جلوتر از همه است و دیگر صنعتی به نام پنل خورشیدی در اروپا وجود 

ندارد. در نهایت، این مسئله چندان مهمی نیست زیرا پنل های خورشیدی 

پس از نصب در جای خود باقی می مانند. آنها برخلاف گاز که هر روز به آن 

نیاز دارید، وابستگی ایجاد نمی کنند. از این رو، باید بپذیریم در عرصه این 

فناوری ، نبرد را باخته ایم.«

در  رقابت  دنبال  به  اروپا  اتحادیه  که  بخش هایی  برای  پیسانی-فری 

آنهاست، از این بلوک خواست تا رویکرد سختگیرانه »فناوری برای بازار« 

با  با اشتراک گذاری فناوری  را اتخاذ کند و سرمایه گذاری چین را همراه 

شرکای اروپایی تشویق کند.

کردن  مشروط  برای  اروپا  در  مدت  طولانی  درخواست های  وجود  با 
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صرفه جویی ۱۲.۶ میلیارد دلاری هند با 
خرید نفت روسیه

دسترسی به بازار و محدودیت های یارانه ای برای شرکت های باتری چینی به 

انتقال فناوری، چنین اقداماتی انجام نشده است. برای مثال، فرانسه تا سقف 

۲۰۰ میلیون یورو )حدود ۲۳۴ میلیون دلار آمریکا( به شرکت هایی که در 

این کشور سرمایه گذاری می کنند، اعتبار مالیاتی فراهم می کند، بدون اینکه 

هیچ تعهدی برای به اشتراک گذاشتن دانش فنی بخواهد.

امانوئل مکرون، رئیس جمهور فرانسه، در ژوئن، از کارخانه باتری شرکت 

صرفه جویی هند از محل تخفیف نفت خام روسیه از سال ۲۰۲۲، به 

۱۲.۶ میلیارد دلار رسیده است، اما این صرفه جویی می تواند بسیار بیشتر 

باشد.

 روزنامه هندی »ایندین اکسپرس« ضمن محاسبه این رقم، خاطرنشان 

کرد افزایش خرید نفت روسیه توسط هند به جلوگیری از افزایش شدید 

قیمت نفت در بازار جهانی پس از آغاز جنگ اوکراین در فوریه سال ۲۰۲۲ 

انرژی  صنعت  علیه  کانادا  و  آمریکا  انگلیس،  اروپا،  اتحادیه  تحریم های  و 

مسکو، کمک کرد.

با این حال، هیچ یک از این کشورها بیش از چند ماه از افزایش قیمت 

نفت برنت به بالای ۱۰۰ دلار بهره نبردند و در واقع هیچ کدام از آنها در 

مدت افزایش قیمت، سودی نبردند. تغییر مسیر جریان نفت روسیه از غرب 

به شرق، به ویژه به چین و هند، به کاهش قیمت نفت کمک کرد.

طبق گزارش »ایندین اکسپرس«، این ممکن است یکی از دلایلی باشد 

که هند هیچ نشانه ای از تسلیم شدن در برابر فشار آمریکا بر سر واردات نفت 

از روسیه، نشان نداده است. این فشار اخیرا شدت گرفته و پیتر ناوارو، مشاور 

ارشد کاخ سفید در امور تجارت و تولید، هند را به سودجویی از واردات نفت 

چینی انویژن در شمال فرانسه بازدید کرد و آن را به عنوان نمونه ای برجسته 

از تلاش خود برای صنعتی سازی مجدد این منطقه مورد ستایش قرار داد.

کار  بر دستور  بنا  مورنینگ پست«،  گزارش »ساوت چاینا  اساس  بر 

پاریس  این شورا منتشر شد،  از جلسه جمعه گذشته  اقتصادی که پس 

و برلین وعده داده اند که رقابت پذیری صنعت باتری اروپا را تقویت کنند 

و برای ایجاد یک طرح ترجیحی در سطح اتحادیه در حوزه های اصلی و 

استراتژیک تولید صنعتی، از جمله تدارکات عمومی تلاش کنند.

روسیه متهم کرده است.

بر اساس گزارش اویل پرایس، هاردیپ سینگ پوری، وزیر نفت هند، 

در پاسخ به این اظهارات، هفته جاری گفت: نفت روسیه هرگز مانند نفت 

خام ایران یا ونزوئلا تحریم نشده است. این نفت تحت سیستم سقف قیمت 

گروه هفت قرار دارد که با هدف حفظ جریان نفت و در عین حال محدود 

کردن درآمد نفتی مسکو طراحی شده است. وی افزود: پایبندی هند به 

تمام هنجارهای بین المللی، مانع از شوک فاجعه بار نفت ۲۰۰ دلار در هر 

بشکه شد و هیچ جایگزینی برای دومین تولیدکننده بزرگ جهان که تقریبا 

۱۰ درصد از نفت جهانی را تامین می کند، وجود ندارد.
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وضعیت توزیع قیر پروژه های عمرانی تعیین 
تکلیف شد

به نقل از وزارت نفت، عباس صوفی در تشریح نشست کمیسیون عمران 

مجلس شورای اسلامی با حضور محسن پاک نژاد، وزیر نفت اظهار کرد: یکی 

از مباحث اصلی این نشست، بررسی آخرین وضع تحویل وکیوم باتوم مورد 

نیاز تأمین قیر طرح های عمرانی سال ۱۴۰۳ و سهم ۱۴۰۴ و همچنین 

نحوه اجرای حکم قانونی در تسویه پالایشگاه ها بود.

وی افزود: با توجه به در پیش بودن فصل بارش و نگرانی دستگاه هایی 

تکمیل  برای  شهرداری ها  و  شهرسازی  و  راه  وزارت  مسکن،  بنیاد  مانند 

پروژه های عمرانی این نشست برگزار و موضوعات مختلف در خصوص نحوه 

توزیع قیر مورد بررسی قرار گرفت. در نهایت وزارت نفت متعهد شد قیر 

مورد نیاز را مطابق با سهم مقرر در قانون در اختیار دستگاه های اجرایی قرار 

دهد تا عملیات آسفالت در مناطق روستایی و شهری بدون وقفه آغاز شود.

نایب رئیس کمیسیون عمران مجلس، دستور کار دوم این کمیسیون 

را بررسی عملکرد وزارت نفت در تأمین مالی طرح های زیرساختی منجر 

به کاهش مصرف سوخت، مطابق با اجرای ماده ۱۲ قانون رفع موانع تولید 

رقابت پذیر عنوان کرد و افزود: با وجود پیش بینی ظرفیت تا سقف ۱۰۰ هزار 

میلیارد تومان برای حمایت از سرمایه گذاران، اختلاف نظر میان وزارت نفت، 

شورای اقتصاد و دیوان محاسبات مانع اجرای کامل این طرح شده است. 

بنابراین، کمیته ای ویژه در کمیسیون تشکیل شده و مأمور بررسی فوری و 

رفع موانع مربوطه شد.

صوفی با بیان اینکه اجرای ماده ۱۲ قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر 

می تواند به کاهش مصرف سوخت و جذب سرمایه گذار کمک کند، گفت: 

هم اکنون تعداد زیادی موتورسیکلت، خودروهای درون شهری و خودروهای 

سنگین با سوخت گازوئیل در حال تردد هستند که حجم بالای سوخت 

مصرف می کنند، این در حالی است که اگر سرمایه گذاران بخش خصوصی 

با پشتوانه این قانون وارد عمل شوند هم مصرف انرژی بهینه و هم بازگشت 

سرمایه آنها تضمین می شود.
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به گزارش دنیای نفت و قیر، قزاقستان بازنگری نزولی در تعرفه های 

صادراتی نفت خام و برخی فرآورده های نفتی انجام داده و نرخ جدید را به 

۷۰ دلار به ازای هر تن کاهش داده است؛ رقمی که پیش تر ۷۳ دلار در هر 

تن تعیین شده بود. این تغییر از سوی کمیته درآمدهای دولتی اعلام شد؛ 

نهادی که بر فرآیند نظارت داشته و روش محاسباتی ثابت را اجرا می کند.

زیر  فرمول  اساس  بر  نفت  صادرات  عوارض  محاسبه  مبنای 

تعیین می شود:

EDR = Avg × K 

 K میانگین قیمت جهانی نفت در دوره پایه بوده و Avg که در آن

میانگین  اخیر،  داده های  اساس  بر  است.  با ۱  برابر  ثابت  اصلاحی  ضریب 

اوت  تا ۲۰  بازه ۲۰ ژوئیه  و Brent در   KEBCO نفت حسابی قیمت 

برابر با ۷۰ دلار در هر بشکه محاسبه شد و مبنای تعیین نرخ جدید عوارض 

قرار گرفت.

طبق این الگوی محاسباتی، عوارض فرآورده های نفتی سبک با همان 

ضریب اصلاحی در ارتباط مستقیم با نرخ عوارض صادرات نفت خام تعیین 

می شود. سایر گروه های عوارض ad valorem بدون تغییر باقی مانده اند: 

 Vacuum Gas Oil ۳۰ دلار به ازای هر تن برای نفت کوره، ۶۰ دلار برای

VGO)( و صفر برای LPG یا گاز مایع.

تا ۳۰  اول ژوئن  )از  تابستانی  قیر در دوره  بر  مالیات  نرخ  همچنین، 

سپتامبر( برابر با ۶۰ دلار در هر تن ثابت مانده و در دوره زمستانی )از اول 

تغییر می کند. عوارض صادراتی  یورو در هر تن  به ۱۵  تا ۳۱ مه(  اکتبر 

گازوئیل و سایر سوخت های مایع نیز همچنان به طور مستقیم با نرخ عوارض 

نفت خام مرتبط است تا تعادل میان گروه های مشابه محصولات حفظ شود.

کاهش ۴ درصدی تعرفه های صادراتی 

قزاقستان بر فرآورده های نفت و مشتقات نفتی

این هم ترازی مجدد بخشی از سیاست قزاقستان در انطباق تعرفه های 

از  متنوع  چارچوبی  در  نفت،  جهانی  قیمت های  متغیر  روند  با  صادراتی 

مشتقات نفتی به شمار می رود.
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راهکارهای پایدار برای روسازی جاده ای: 
ارزیابی میدانی آسفالت آمیخته با مواد بازیافتی و 

افزودنی های اصلاح شده با لاستیک

نشریه دنیای نفت و قیر بر این باور است که نگهداشت شبکه های راهی به 

چالشی پیچیده و فزاینده تبدیل شده است، به ویژه در کشورهایی که با شبکه های 

بزرگراهی گسترده و منابع مالی محدود روبه رو هستند. نیاز همیشگی به تعمیرات 

در شرایط ترافیک سنگین، پژوهشگران و سیاست گذاران را بر آن داشته تا به دنبال 

مصالح پایدارتر برای ساخت راه ها باشند. در این زمینه، استفاده از آسفالت بازیافتی 

رویکردی  به عنوان  آسفالتی  مخلوط های  در   )CR( لاستیک  پودر  و   )RAP(

اقتصادی و دوستدار محیط زیست با مزایای کاهش هزینه و آثار زیست محیطی 

مثبت مطرح شده است.

محدود  آزمایشگاهی  آزمایش های  به  عمدتاً  که  پیشین  مطالعات  برخلاف 

بودند، این پژوهش با تکیه بر شواهد میدانی و بررسی مغزه های روسازی از آزادراه 

اسلام آباد–لاهور )M-2(، علاوه بر اعتبار علمی در سطح آزمایشگاه، درک واقعی از 

رفتار آسفالت اصلاح شده در شرایط بهره برداری را ارائه می دهد.

هدف و روش پژوهش

کلیدی  شاخص  سه  بر   CR و   RAP تأثیر  سنجش  تحقیق،  اصلی  هدف 

مدول  و  کششی،  استحکام  شیارشدگی،  برابر  در  مقاومت  شامل  عملکردی 

برگشت پذیر بود. چهار مقطع آزمایشی در آزادراه بررسی شدند: آسفالت معمولی 

و  بازیافتی،  آسفالت   ۱۵٪ با  مخلوط  لاستیک،  پودر   ۷٪ با  مخلوط  )کنترل(، 

ترکیب RAP ۱۵٪ با CR ۷٪. از هر مقطع، مغزه هایی استخراج شدند و تحت 

 ،)HWTT( آزمایش های استاندارد بین المللی شامل آزمون ردیابی چرخ هامبورگ

آزمون کشش غیرمستقیم )IDT( و آزمون مدول برگشت پذیر )MR( قرار گرفتند 

تا قابلیت مقایسه با معیارهای جهانی تضمین شود.

نتایج مقاومت در برابر شیارشدگی

انعطاف پذیر تحت دماهای  رایج روسازی های  از مشکلات  شیارشدگی، یکی 

بالا و بار ترافیکی مکرر، با آزمون HWTT ارزیابی شد. یافته ها نشان دادند که 

مخلوط های اصلاح شده عملکرد بهتری نسبت به آسفالت معمولی داشتند و ترکیب 

RAP + CR بیشترین مقاومت را در برابر تغییرشکل دائمی نشان داد. هرچند 

به کنترل  نسبت  نتایج مطلوب تری  نیز   )CR یا   RAP( مخلوط های تک جزئی 

داشتند، اما به اندازه ترکیب دوگانه مقاوم نبودند. این هم افزایی بیانگر دوام سازه ای 

بالاتر حاصل از تجمیع اجزای بازیافتی است.
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استحکام کششی و مقاومت در برابر ترک خوردگی

خستگی و ترک خوردگی ناشی از دما از مشکلات همیشگی عملکرد بزرگراه ها 

بازیافتی  مواد  دارای  مخلوط های  که  داد  نشان   IDT آزمون  می شود.  محسوب 

 RAP + CR استحکام کششی بیشتری دارند. بیشترین افزایش مربوط به ترکیب

بود، سپس مخلوط CR و بعد از آن RAP، درحالی که آسفالت معمولی کمترین 

ایجاد  مقاومت را داشت. کشسانی پودر لاستیک در کنار سختی RAP موجب 

ترکیبی متعادل و مقاوم در برابر تنش های ترک خوردگی شد.

رفتار مدول برگشت پذیر

آزمون مدول  با  ترافیکی  مکرر  بارگذاری های  از  بازیابی  در  روسازی  توانایی 

برگشت پذیر سنجیده شد. نتایج نشان دادند که آسفالت های اصلاح شده، به ویژه 

الاستیک تر  و  انعطاف پذیرتر  معمولی  آسفالت  به  نسبت   ،RAP + CR ترکیب 

بودند. هم افزایی انعطاف CR و سختی RAP منجر به تولید مخلوطی مقاوم و 

انعطاف پذیر شد. در مقابل، آسفالت معمولی پایین ترین مدول را داشت که نشانگر 

آسیب پذیری بیشتر آن در برابر بارهای سنگین است.

ارزش عملی و زیست محیطی

دستاوردهای پایدار در تمام آزمون ها، کارایی و مزایای استفاده از مواد بازیافتی 

تعمیرات  دفعات  رویکرد  این  عملی،  منظر  از  می کند.  تأیید  را  راه ها  در ساخت 

از منظر  افزایش می دهد.  پرهزینه را کاهش داده و عمر بهره برداری روسازی را 

 CR و بکر می شود  قیر  زیست محیطی، RAP موجب کاهش مصرف مصالح و 

راهکاری برای مدیریت به موقع پسماند لاستیک های فرسوده فراهم می آورد. برای 

کشورهایی با نیاز گسترده به نوسازی، همچون پاکستان، این راهکارها علاوه بر 

پایداری محیطی، گامی به سوی عقلانیت اقتصادی نیز محسوب می شوند.

ابعاد فراتر

پایدار،  زیرساخت های  توسعه  برای  جهانی  تلاش  راستای  در  پژوهش  این 

کارایی RAP و CR را به عنوان اصلاح کننده ها در میدان تأیید می کند. ابهامات 

گذشته درخصوص عملکرد آن ها در شرایط واقعی از طریق تحلیل مغزه های آزادراه 

در معرض ترافیک و اقلیم واقعی برطرف می شود. همچنین مقایسه های تحلیلی 

نشان می دهد که تفاوت عملکرد مخلوط های تک جزئی و دوگانه چگونه است و این 

امر راهنمای عملی برای انتخاب مصالح متناسب با اهداف پروژه و محدودیت های 

مالی فراهم می کند.

جمع بندی

نتایج به روشنی نشان دادند که آسفالت اصلاح شده با RAP و CR در مقاومت 

در برابر شیارشدگی، استحکام کششی و مدول برگشت پذیر برتری آشکاری نسبت 

به مخلوط های معمولی دارد. در میان همه مقاطع آزمایش شده، ترکیب دوگانه 

از همه برتر بود و بار دیگر هم افزایی سودمندی این دو ماده در کنار هم را اثبات 

کرد. افزون بر پیشرفت های فنی، این روش با کاهش ضایعات و صرفه جویی در 

منابع طبیعی، توسعه پایدار را ترویج می دهد. از رهگذر مستندسازی نتایج میدانی، 

این پژوهش شواهدی معتبر در اختیار مهندسان و سیاست گذاران قرار می دهد تا 

استفاده از مواد بازیافتی در ساخت روسازی های نوین را توجیه و پشتیبانی کنند.
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قرار  کاهش  مسیر  در  نفت خام  بازار جهانی  قیر،  و  نفت  دنیای  گزارش  به 

گرفته و پیش بینی می شود قیمت ها تا پایان سال به کمتر از ۶۰ دلار در هر بشکه 

برسد، زیرا ائتلاف اوپک پلاس به تدریج محدودیت های تولید پیشین خود را کنار 

می گذارد. تحلیلگران بر این باورند که روند تدریجی افزایش عرضه می تواند شرایط 

مازاد عرضه را ایجاد کند.

هشت عضو اوپک پلاس شامل عربستان سعودی، روسیه، عراق، امارات متحده 

عربی، کویت، قزاقستان، الجزایر و عمان بخشی از کاهش ۱.۶۵ میلیون بشکه ای در 

روز )bpd( که نخستین بار در آوریل ۲۰۲۳ اعمال شده بود را به بازار بازگردانده اند. 

در این چارچوب، ۱۳۷ هزار بشکه در روز دوباره وارد چرخه عرضه جهانی شده 

است. این گروه علت تصمیم خود را ثبات شرایط اقتصادی جهانی و بنیان های 

مثبت بازار، از جمله سطح پایین ذخایر نفتی اعلام کرده است.

هشدار  بازار  ناظران  اما  است،  محدود  ظاهر  در  عرضه  افزایش  این  اگرچه 

می دهند که مازاد عرضه می تواند تا پایان سال شکل بگیرد و در اوایل سال آینده 

نیز ادامه یابد و فشار نزولی بر قیمت ها وارد کند. برخی برآوردها حتی احتمال 

می تواند  که  می کنند  مطرح  را  میانی  دلار   ۵۰ محدوده  به  نفت  قیمت  کاهش 

تولید نفت شیل آمریکا را با افت جدی مواجه سازد. همچنین تأکید می شود که 

پیامدهای کامل سیاست مرحله ای اوپک پلاس هنوز به طور کامل نمایان نشده است.

را در  تولید  افت قیمت ها ممکن است رشد  پیش بینی ها نشان می دهد که 

کوتاه مدت محدود کند. با این حال، چنین روندی می تواند زمینه ساز افزایش دوباره 

در شکل دهی به حق الزحمه ها را برجسته کرد. خاورمیانه به عنوان یک مرکز تثبیت کننده ظاهر شد و محموله های FOB با قیمت رقابتی ارائه داد؛ اروپا بازتابی از رکود 

فصلی فعالیت های زیرساختی بود؛ و در نهایت، آفریقا و CIS نقش تعیین کننده لجستیک و تدارکات راهبردی را در دسترسی به بازار نمایان ساختند.

در مجموع، این پویایی ها نشان می دهد قیر صرفاً یک محصول جانبی پالایشگاه نیست، بلکه کالایی است که عمیقاً در ریتم توسعه زیرساختی و سازوکارهای نهادی 

ـ  ـ ثبات تولید، ابزارهای مالی، ظرفیت های لجستیکی و چارچوب های سیاستی ـ تجارت تنیده شده است. عوامل بازار برای پیمایش در این محیط باید به تکثر محرک ها ـ

توجه داشته باشند؛ عواملی که در کنار هم شکل گیری قیمت جهانی و دسترسی به عرضه را تعریف می کنند.

پیش بینی سقوط بهای نفت به زیر ۶۰ دلار تا 
پایان سال میلادی

قیمت ها و بازگشت بازار به سمت تعادل در حدود سال ۲۰۲۶ باشد.

انتظار  بازار  زیرا  یافت،  افزایش  درصد  نفت ۱.۶  بهای  آسیایی،  معاملات  در 

داشت میزان افزایش عرضه از سوی اوپک پلاس بیشتر باشد. اگر قیمت ها از افت 

شدید جلوگیری کنند، این ائتلاف ممکن است سرعت حذف محدودیت ها را بیشتر 

کند؛ همان گونه که در گذشته نیز تصمیم های مشابهی با مقیاس بزرگ تر اتخاذ 

کرده بود.

کارشناسان معتقدند آثار واقعی بر قیمت ها زمانی آشکار خواهد شد که ذخایر 

از تصمیم اخیر  این حال، حتی پیش  با  یابد.  افزایش  نفتی به شکل محسوسی 

اوپک پلاس نیز بازارهای مالی پیش بینی کرده بودند که بهای نفت تا پایان سال به 

کمتر از ۶۰ دلار در هر بشکه سقوط خواهد کرد. دیدگاه غالب این است که اوج 

تقاضای فصلی پشت سر گذاشته شده و با کاهش مصرف جهانی در سه ماهه پایانی، 

افزایش عرضه بر بازار غلبه خواهد کرد و مسیر نزولی قیمت ها را تقویت می کند.
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